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1 Einleitung
1.1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Mit der Erstellung eines zukunftsfahigen und nachhaltigen Radverkehrskonzeptes verfolgt
die Kreisstadt Mettmann das Ziel, den Radverkehrsanteil im Stadtgebiet durch die
Steigerung der Attraktivitat und Qualitdt des Radverkehrsnetzes sowie der Sicherheit des
Radverkehrs fiir alle Altersklassen und Nutzergruppen deutlich zu erhéhen und auf vielen
Ebenen einen Teil des motorisierten Individualverkehrs auf den Radverkehr zu verlagern.
Darliber hinaus soll ein Radverkehrskonzept der Kreisstadt einen langfristigen
MaRnahmen- und Handlungsplan mit auf den Weg geben. Gem. den aktuellsten
Erhebungsdaten von 2016 betrdgt der Radverkehrsanteil am Gesamtverkehr ca. 2 % bis
3%. Es ist davon auszugehen, dass dieser Wert aufgrund der gestiegenen Anzahl an E-
Bikes/ Pedelecs weitaus héher liegt. Der Ausschuss fir Planung, Verkehr und Umwelt hat
am 04.03.2020 die Steigerung des Radverkehrsanteils bis 2025 auf 15 % und bis 2030 auf
20 % als Ziel beschlossen (Vorlage 085/2020).

Ein schllssiges, lickenloses Gesamtnetz des Radverkehrs fir eine nachhaltige Mobilitat
fehlt in Mettmann bislang. Ziel des Radverkehrskonzeptes ist in erster Linie die Erhdhung
des Radverkehrsanteils am Modal-Split. Hierzu wird eine zusammenhdngende Bewertung
des vorhandenen Angebotes die Grundlage fiir die Entwicklung von konkreten und
umsetzungsfahigen Malnahmenbausteinen bilden, um ein integriertes, llickenloses,
innerstadtisches Radwegenetz an das regionale und Uberregionale Radwegenetz zu
schaffen. Neben der Uberpriifung des Radverkehrsangebotes nach der aktuellen StVO-
Novelle sowie nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) wurden auch die
Aspekte der Erreichbarkeit der einzelnen Einrichtungen und Stadtbereiche (Quellen und
Ziele) mit dem Rad unter Beachtung der siedlungsstrukturellen Gegebenheiten gepriift.

Mit dem vorliegenden Radverkehrskonzept wird neben der Analyse der bestehenden
Strukturen hinsichtlich Angebot und Zustand der Radverkehrsinfrastruktur auch der
Umweltverbund  gestdrkt. Insbesondere die Bereitstellung von modernen,
witterungsgeschiitzten und sicheren Radabstellanlagen mit Ladestationen fiir E-Bikes und
Pedelecs an relevanten, innerstadtischen Zielen und zentralen und bedeutenden
Umsteigepunkten des OPNV- und SPNV (u.a. OPNV und SPNV-Haltestellen,
Verwaltungseinrichtungen, bedeutende Sport- und Freizeiteinrichtungen) ist ein wichtiger
Bestandteil des Konzeptes.

Der Radverkehr wird als ein bedeutendes Teilsystem zur Forderung der Nahbereichs-
mobilitdt gesehen. Der Ruf und die Forderung nach ,neuer” bzw. ,urbaner Mobilitat”
resultieren dabei nicht nur aus dem Tatbestand, dass die Kapazitaten der kommunalen
Verkehrsinfrastruktur erschopft sind. Vielmehr setzt sich inzwischen die Erkenntnis durch,
dass auch Klima- und Umweltschutz, Ressourcenknappheit, Demografie und nicht zuletzt
ein neues Gesundheitsverstiandnis einen Mobilitdtswandel nicht nur wiinschenswert,
sondern zwingend erforderlich machen.

Der Radverkehr hat in der Vergangenheit aufgrund der topografisch anspruchsvollen
Gegebenheiten nur eine untergeordnete Rolle in der Kreisstadt gespielt. Doch der
bundesweit zu beobachtende Trend zu vermehrten Nutzung von E-Bikes und Pedelecs hat
auch in Mettmann Einzug gehalten und ,verflacht” das punktuell anspruchsvolle Gelande
zunehmend. Den siedlungsstrukturellen Gegebenheiten sind von vornherein ideal zum
Radfahrend: kompakte, dichte Bebauung! Viele Wege innerhalb Mettmanns sind nicht
langer als 3,0 km.

Radfahren hat vielfaltige Auswirkungen auf die Menschen und deren Umwelt. Die Griinde
fur die verstarkte Forderung des Radverkehrs sind auch (iber die Aspekte des
Klimaschutzes hinaus vielfaltig:

! Quelle: Technische Universitit Dresden (2016): Sonderauswertung zum Forschungsprojekt ,Mobilitit in

Stadten — SrV 2013“ Stadtevergleich.
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e Radfahren bieten eine umweltfreundliche, sichere und effiziente Mobilitat

e  Zusatzlich hat der Radverkehr einen positiven Effekt auf die Gesundheit

e Radfahren leistet einen erheblichen Beitrag zum Klimaschutz, da weder Luftschadstof-
fe und Treibhausgase ausgestoRen noch Larm verursacht wird (emissionsfrei)

e Dariliber hinaus bietet es eine eigenstandige Mobilitdt in (fast) allen Bevolkerungs-
gruppen. Das Fahrrad als glinstiges, individuelles und flexibles Verkehrsmittel zeichnet
sich daher durch einen einfachen Zugang fir eine Vielzahl von Menschen aus.

e Radfahren bendétigt deutlich weniger Platz im StraBenraum im Vergleich zum motori-
sierten Verkehr. Im Vergleich zum Pkw bendtigt das Fahrrad nur wenig Parkraum. Die
Verlagerung von Pkw-Kurzstrecken bis 3,0 km auf den Radverkehr entlastet somit
nicht nur StralRen, sondern auch den haufig in Stadten zu hohen Parkraumdruck. Das
Abstellen von Fahrradern ist deutlich glinstiger bzw. kostenlos.

e Verlagerungen von Pkw-Kurzstrecken auf das Fahrrad kénnen einen Beitrag zur Stau-
reduzierung leisten

e Der Fahrradtourismus stellt durch die zahlreichen regionalen Routen und dem Nean-
derthalmuseum einen nicht zu vernachldssigen Wirtschaftsfaktor fir die Kreisstadt
Mettmann dar.

Insgesamt soll so mit dem Radverkehrskonzept die Attraktivitdt des Radverkehrs tGber
deutlich verbesserte, vor allem durchgdngige, schnelle und sichere Angebote signifikant
erhoht werden. Das gilt fir den Radverkehr innerhalb der Kreisstadt Mettmann, aber auch
far den Anschluss zu benachbarten Stadten; fir den Alltags- und Pendelverkehr wie auch
die touristische oder Freizeitnutzung.

1.2 Vorgehensweise

Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde sukzessive und in einem dialogbasierten
Arbeitsprozess durch das biro stadtVerkehr aus Hilden erstellt. Die Bearbeitung setzt sich
aus mehreren Bausteinen zusammen, die der Abbildung 1.2-1 zu entnehmen sind.

Einfihrend werden im Rahmen der Bestandsaufnahme siedlungsstrukturelle,
soziodemographische und infrastrukturelle Gegebenheiten der Kreisstadt Mettmann
dargestellt, auf deren Grundlage wichtige Quell- und Zielgebiete im Alltagsradverkehr
ermittelt werden. Weitere Konzepte, Studien und Untersuchungen geben zudem Auf-
schluss Uber bereits geplante/ laufende MaRnahmen im Stadtgebiet. Hier sind insbeson-
dere das Radverkehrskonzept fiir den Kreis Mettmann sowie das Integrierte Regionale
Mobilitatskonzept fir den Kooperationsraum zwischen Rhein und Wupper zu nennen,
welche parallel zum kommunalen Radverkehrskonzept erstellt worden sind.

Die Erarbeitung einer Netzkonzeption mit Schwerpunkt auf den Alltagsradverkehr setzt
sich aus verschiedenen Bewertungskriterien zusammen. Unter Berilcksichtigung
bedeutender Quellen und Ziele (Siedlungs- und Gewerbeflichen, Arbeitsplatz-
schwerpunkte, Offentliche Einrichtungen, Pendler, OV-Haltestellen, Freizeiteinrichtungen)
und der Zentralen-Orte-Konzeption wird ein Wunschliniennetz (anhand von Luftlinien)
abgeleitet und priorisiert, welches die Stadtteile von Mettmann und ihre angrenzenden
Kommunen miteinander verbindet. Das abgeleitete abstrakte Wunschliniennetz wird in
einem weiteren Schritt auf das bestehende StraRennetz umgelegt (Netzkategorisierung).

Mithilfe von definierten Qualitdtsstandards fiir die Radwegeverbindungen der
Netzkonzeption erfolgt anschlieBend eine Mangelanalyse der Streckenflihrungen auf dem
kategorisierten Netz (Analysenetz). Die Mangel zeigen auf, an welchen Stellen noch
Handlungsbedarf an  Radverkehrsanlagen und Knotenpunkten besteht. Die
Bestandsaufnahme erfolgte dabei mittels eigener Befahrungen und mit der Fachgruppe
(s. Kap. 1.3.3) mit detaillierten Aufnahmen der vorhandenen Infrastruktur.

Im Anschluss an die Identifizierung von Problemen werden infrastrukturelle MaBnahmen
im Rahmen des MaBnahmenkonzeptes Radverkehr zur Behebung der Defizite entwickelt,
die anhand von Karten und Tabellen dargestellt werden. Neben der detaillierten
Verortung werden die Maéangel beschrieben, MaRnahmen benannt sowie
Kostenschatzungen und Priorisierungen zur Umsetzung der MaBnahmen vorgenommen.
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Das MalRnahmenkonzept wird durch ein flankierendes MaBnahmenkonzept erginzt, das
sich u. a. auf sichere, witterungsgeschiitzte Radabstellanlagen, Serviceangebote wie Repa-
raturstationen und Dauerzahlstellen, Verleihsysteme sowie die Fortfihrung und
Neuinitiierung von Kampagnen und Offentlichkeitsarbeit bezieht.

AbschlieRend wird ein Umsetzungskonzept fiir die MaRRnahmenvorschlige aufgezeigt,
dass der Kreisstadt Mettmann als ein Leitfaden zur ziigigen Umsetzung der kleinteiligen
MaRnahmen fungieren soll. Zudem beinhaltet das Konzept eine Controlling- und
Verstetigungsstrategie zur Evaluierung der MalRnahmenumsetzung, um dauerhaft eine
wirkungsvolle Erfolgskontrolle und Prozessanpassung zu ermdoglichen.

Siedlungs- und Raumstruktur
1. Arbeitskreis

Aufnahme und Analyse der derzeitigen Radverkehrsangebote und

Herleitung eines Wunschliniennetzes
Interaktive Mangelkarte (RADar!)

Planungsradtour Fachgruppe

1. Ausschuss fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat
2. Arbeitskreis
1. Biirgerworkshop mit Fachgruppe

2. Biirgerworkshop

MaBnahmenkonzept Radverkehr

Flankierendes Konzept zum Umsetzungskonzept

Badyerkehiy 3. Biirgerworkshop

2. Ausschuss fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat

Evaluationskonzept

Gesamtbericht Radverkehrskonzept

Redaktionelle Abstimmung mit dem Auftraggeber

Abb. 1.2-1 Ablaufplan des Radverkehrskonzeptes Kreisstadt Mettmann

1.3 Beteiligungsverfahren

Durch eine friihzeitige Einbindung moglichst vieler Beteiligter und Interessenvertreter
kann nicht nur die Akzeptanz eines (iber viele Jahre wirksamen Konzeptes gesteigert,
sondern auch ein offentlichkeitswirksames Signal gesetzt werden.

Wahrend des Bearbeitungszeitraumes fanden neben internen Abstimmungsgesprachen
zwei Arbeitskreissitzungen statt, die sich aus Stadtverwaltung, politischen Vertretern und
weiteren relevanten Fahrradakteuren zusammensetzte. Dariber hinaus wurde auch die
Offentlichkeit mit in den Planungsprozess eingebunden. Im Rahmen von drei
Biirgerbeteiligungen wurde die Bevolkerung tber die Ziele und Vorgehensweise, aktuellen
Arbeitsstanden informiert und in Diskussionsrunden direkt an der Erarbeitung des
Radverkehrskonzeptes beteiligt. Zusatzlich erhielten die Einwohnerinnen und Einwohner
die Moglichkeit Anregungen, Winsche und Mangel in Form einer interaktiven
Mangelkarte (RADar!) online im Stadtgebiet zu verorten.

04/2021

Seit 07/2020
07/2021

05/2021
06/2021
06/2021
08/2021

09/2021
11/2021

03/2022
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1.3.1 Arbeitskreis

Zu Projektbeginn wurde ein Arbeitskreis gebildet, der sich aus Mitgliedern der Ratsfraktio-
nen, dem Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club e. V. (ADFC) Mettmann und der Stadtverwal-
tung zusammensetzte. Auf dieser Ebene wurde ein fachlicher Konsens tber die verschie-
denen Inhalte des Radverkehrskonzeptes erzielt.

Nachfolgend sind die Inhalte der Arbeitskreissitzungen dargestellt, welche allesamt online
stattfanden:

1. Auftaktveranstaltung mit Bestandsanalyse und Herleitung eines Wunschliniennetzes
und Netzkategorisierung fiir den Radverkehr anhand verschiedener Quellen und Ziele
im Stadtgebiet (z. B. Raumstruktur, Arbeitsplatzschwerpunkte). Nach einer Vorstel-
lung der Vorgehensweise bestand die Mdoglichkeit Wiinsche und Anregungen zu be-
nennen, die bei der Konzepterstellung Berlicksichtigung finden sollten. Zudem wurde
das Vorgehen der 1. Biirgerbeteiligung thematisiert.

2. In der zweiten Sitzung wurden die MalRnahmen an Radverkehrsanlagen und Knoten-
punkten sowie die flankierenden MaBnahmen und die Priorisierung (Umsetzungs-
konzept) vorgestellt.

1.3.2 Interaktive Mdngelkarte (RADar!)

Mit Hilfe der Interaktiven Mangelkarte (RADar!), einer Spende des ADFC Mettmanns an
die Stadt, hat die Bevdlkerung auch nach Abschluss des Radverkehrskonzeptes die Mdg-
lichkeit Anregungen sowie Kritik an der Radverkehrsinfrastruktur auf einer Karte zu veror-
ten. Die Meldeplattform ist seit dem 06.07.2020 frei geschaltet.

Die Biirgerinnen und Burger erhielten die Moglichkeit, sich zu Radverkehrsthemen in der
Stadt zu dullern. Mithilfe eines Fahrradpiktogrammes konnen Eintrage zu verschiedenen
Kategorien getatigt werden. Eine Auswertung der vielen Eintrdge erfolgte am 31.01.2021.
Insgesamt konnten bis dahin 80 Eintrdge von 26 verschiedenen Personen verzeichnet
werden, denen 65-mal von anderen Nutzerinnen und Nutzern zugestimmt worden ist
(,,like”) (s. Abb. 1.3-1).

Mettmann gesamt (n=80)
35
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Abb. 1.3-1 Eintrage Interaktive Méangelkarte (RADar!) Stand 31.01.2021

Die meisten Eintrdge wurden mit Abstand unter der Kategorie Verkehrsflihrung getatigt
(30 Eintrage). Diese beinhalteten u. a.

e Unsichere StraBenquerungen, z. B. aufgrund von Seitenwechsel (z. B. Hasseler StralRe
(L 156)/ Am Krumbach/ NordstraRe)
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e Unklare Verkehrsfiihrungen, z. B. aufgrund nicht geoffneter EinbahnstralRen (z. B.
PoststralRe, Moselstralle) oder abrupt endenden Radwegen (z. B. RingstraRe bergauf)
e Allgemein nicht abgesenkte Bordsteine, die eine Auffahrt auf den Radweg erschweren

In der nachfolgenden Karte sind die Eintrdge verortet, die bis zum 31.01.2021 auf der
Meldeplattform RADar! eingegangen sind.

Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Interaktive Médngelkarte (RADar!) | I —
0 05 1km

® Abstellanlage Radwegweisung

Behinderung ®  Sonstige Hinweise
@® Lichtsignalanlage @ ®  Verkehrsbeschilderung/Markierung/Beleuchtung

Kreisstadt o

Oberflache ® Verkehrsfilhrung I ‘l Mettmann &

@  Positive Meldung Sembeks
biro stadtverkehr
Abb. 1.3-2 Interaktive Mangelkarte (RADar!) Kreisstadt Mettmann

1.3.3 Planungsradtour Fachgruppe

Im Zuge der Bestandsaufnahme und Analyse wurde mit der Fachgruppe am 08.07.2021
eine Planungsradtour unternommen. Die Fachgruppe setzte sich aus drei Akteuren des
ADFC Mettmann, die intensiv in die Erstellung des Radverkehrskonzeptes eingebunden
waren, der Stadtverwaltung und einem Teammitglied von biiro stadtVerkehr zusammen.

Die Tour erstreckte sich auf rund 18 km quer durch das gesamte Stadtgebiet. Die Route
sowie die insgesamt 21 Stationen, an denen unterwegs Halt gemacht worden ist, wurden
im Vorfeld festgelegt. Die Protokollierung erfolgte in Text- sowie in einer umfangreichen
Bilddokumentation.

Schwerpunkte bildeten u. a. die bestehenden Fahrradstraen im Zentrum, die fehlenden
Radwegeverbindungen Johannes-Flintrop-StralRe Richtung Wiilfrath, die Achsen Nordstra-
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Be — Hasseler StraRe (L 156) sowie Berliner StraRe (L 156) und Dusselring. Ebenfalls nen-
nenswert ist die Disseldorfer StraRe, die aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen und
der unsicheren Fihrung fiir Radfahrerinnen und Radfahrer ein Nadel6hr auf der wichtigen
Verbindungsachse vom Zentrum in Richtung Mettmann-West und weiter in Richtung Dus-
seldorf darstellt.

Der Routenverlauf und die Halte sind in der folgenden Abbildung 1.3-3 dargestellt.

Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Planungsradtour Fachgruppe 0
Radroute 9 03 Tikm

Station

n Kreisstadt =
4 1 Mettmann | @

Bearbeitung

bliro stadtverkehr

Abb. 1.3-3 Planungstour Fachgruppe Juli 2021

Auf der nachsten Seite sind einige Impressionen von der Befahrung aufgefiihrt.
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Gemeinsamer Geh- und Radweg

) Schutzstreifen Beethovenstralle
BergstraRe (eigene Aufnahme)

(K 37) (eigene Aufnahme)

Schutzstreifen TalstralRe Radfahrstreifen Laubacher StraRe
(eigene Aufnahme) (eigene Aufnahme)

Homberger StraRe (L 156) Hasseler StralRe (L 156)
(eigene Aufnahme) (eigene Aufnahme)

Berliner StrafRe (L 156) Disselring
(eigene Aufnahme) (eigene Aufnahme)
Abb. 1.3-4 Impressionen der Planungstour Fachgruppe Juli 2021
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1.3.4 Biirgerbeteiligung

Die umfangreiche Einbindung der Bevolkerung erfolgte in Form von drei Veranstaltungen,
in denen die Vorgehensweise und Ziele sowie die Bestandsaufnahme und Mangel und
schlussendlich die MaRBnahmen vorgestellt und diskutiert worden sind. Die jeweiligen
Anmerkungen aus den Diskussionsrunden wurden entsprechend protokolliert und in die
weitere Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes eingebettet. Leider konnten die ersten
beiden Termine aufgrund von COVID-19 nicht vor Ort stattfinden. Alternativ wurden diese
Veranstaltungen via Videokonferenz durchfiihrt. Die abschlieBende dritte Burgerbeteili-
gung konnte jedoch wie geplant als Prasenztermin angeboten werden.

1. Biirgerbeteiligung Fachgruppe

Die 1. Birgerbeteiligung am 30.06.2021 setzte sich vornehmlich aus Akteuren aus Verwal-
tung und Interessensverbanden, wie z. B. dem ADFC Mettmann, der Initiative NordstralRe
oder auch Stadtradeln, zusammen. Diese Vorgehensweise wurde gewahlt, da die Erarbei-
tung des Radverkehrskonzeptes intensiv von den Interessensverbanden und vornehmlich
dem ADFC Mettmann mitgestaltet worden ist. Da das Interesse von samtlichen ,fahrradaf-
finen“ Akteuren von Beginn an grol war, fiel die Entscheidung auf eine Splittung der ers-
ten Birgerbeteiligung in eine Fachgruppe und eine offene Veranstaltung fiir alle Interes-
sierten. Somit konnte die Zeit fur einen intensiven Austausch genutzt und fachspezifische
Diskussionen gefiihrt werden. Die Prasentationsinhalte der ersten beiden Termine waren
identisch. Diese umfassten die Vorgehensweise und die Ziele sowie die Bestandsaufnahme
inklusive der Méngelanalyse. Insgesamt nahmen 23 Personen (exklusive biiro stadtVer-
kehr) teil.

2. Biirgerbeteiligung

Die 2. Blirgerbeteiligung fand am 24.08.2021 ebenfalls in Form einer Videokonferenz statt.
Die Inhalte entsprachen denen der 1. Veranstaltung: Vorgehensweise und Ziele, Bestands-
aufnahme und Mangelanalyse. Insgesamt nahmen 28 Personen (exklusive buro stadtVer-
kehr) in der Spitze teil. Im Gegensatz zur Fachgruppe konnten an diesem Termin alle Inte-
ressierten teilnehmen.

3. Biirgerbeteiligung

Die abschliefRende Veranstaltung am 29.09.2021 konnte wie geplant als Prasenzveranstal-
tung in der Aula des Konrad-Heresbach-Gymnasiums in Mettmann stattfinden. Insgesamt
nahmen 23 Birgerinnen und Biirger die Einladung zum Vortrag mit anschlieBender Diskus-
sionsrunde an verschiedenen Stelltafeln an. Diese umfassten Plakate zu den MaRnahmen-
vorschlagen fiir die Gesamtstadt inklusive einer Detailansicht fiir die Innenstadt, die Netz-
kategorisierung, zu moglichen FahrradstraBen und Offnung von EinbahnstraRen sowie
jeweils ein Plakat zu Flankierenden MaRnahmen und Radabstellanlagen.

Seite 10
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Abb. 1.3-5 3. Burgerbeteiligung Aula Konrad-Heresbach-Gymnasium Kreisstadt Mettmann
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2 Bestandsaufnahme

Ein grundlegender Baustein der Erstellung des Radverkehrskonzeptes fiir die Kreisstadt
Mettmann besteht in der Analyse der Ausgangslage. Damit einher geht die Untersuchung
der siedlungsstrukturellen und soziodemografischen Gegebenheiten. Die genaue
Betrachtung der Bestandssituation ermoglicht es, wichtige Quell- und Zielgebiete im
Alltagsradverkehr zu ermitteln und ein entsprechendes Radwegenetz abzuleiten, welches
die Basis fiir die weiteren Bearbeitungsschritte der Mangelanalyse und Malnahmen-
konzeption bildet.

2.1 Raum- und Siedlungsstruktur

Das Radfahren wird durch verschiedene Faktoren beeinflusst. Unter anderem wirken sich
die Siedlungsdichte und die Topographie auf das Mobilitdtsverhalten und damit auch auf
das Radfahren der Bevolkerung aus. Die Kreisstadt Mettmann ist topografisch
y,anspruchsvoll“ und weist auf einigen kurzen Strecken mitunter erhebliche Steigungen
von Uber 5 % auf, bietet jedoch aufgrund des kompakten Siedlungskoérpers und den damit
verbundenen kurzen Wegen von <3,0 km ideale Voraussetzungen zum Radfahren.

2.1.1 Lage und Topographie

Die Kreisstadt Mettmann liegt im gleichnamigen Kreis Mettmann im Niederbergischen
Land im Regierungsbezirk Diisseldorf und umfasst 39.642 Einwohnerinnen und Einwohner
(Stand: 13.04.2021)2. Als Teil der Metropoloregion Rhein-Ruhr gehort die Kreisstadt einem
der am dichtesten besiedelten Ballungsrdaume in Europa an. Eingebettet im Stadtedreieck
Disseldorf — Essen — Wuppertal stellt Mettmann einen attraktiven Lebensstandort in einer
prosperierenden Region dar.

Das Stadtgebiet selbst erstreckt sich auf einer Gesamtflache von 42,54 km? und wird fir
das Radverkehrskonzepte in sieben Teilbereiche gegliedert (siehe Abb. 2.1-1): Innenstadt,
Nord, Ost, Sid, West, Metzkausen, Siedlung Obschwarzbach und AuBenbereich. Der
Uberwiegende Teil der Bevolkerung verteilt sich auf die Bereiche Innenstadt, Nord, Ost,
Sid und West. Die Siedlung Obschwarzbach und der AuBenbereich liegen dagegen im eher
landlich gepragten Raum abseits der Siedlungsschwerpunkte. In direkter Nachbarschaft
zur Kreisstadt liegen im Uhrzeigersinn folgende Stddte: Ratingen, Wiilfrath, Wuppertal,
Haan, Erkrath und Dusseldorf.

2.1.2 Bevoélkerungsstruktur

Die Bevolkerung in der Kreisstadt Mettmann wachst langsam, aber stetig an. Im
Betrachtungszeitraum der letzten zehn Jahre sind gut 2.000 Einwohnerinnen und
Einwohner hinzugekommen. Rund 75,0 % der Bewohnerinnen und Bewohner leben in der
Innenstadt oder im nordlichen, ostlichen, sidlichen oder westlichen Stadtgebiet.3 Die
bevolkerungsreichsten Bereiche sind Mettmann-West mit rund 9.400 Einwohnerinnen
und Einwohnern (EW) gefolgt von Mettmann-Nord (8.400 EW) und Innenstadt (6.000 EW).

2 Quelle: Kreisstadt Mettmann (2021): Stadtportrait und Infos. Zahlen und Fakten.

Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2021): Kommunalprofil Mettmann,
Stadt.

3
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Metzkausen

5.976 EW P

AuBenbereich
D 1.932EWZ "y

Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Bevolkerungs- und Siedlungsstruktur —r 1 0
Siedlungsflachen EW Einwohnerlnnen 0 05 1km

Gewerbe-/Industrieflachen
Griin-/Waldflachen

Kreisstadt =
Landwirtschaftliche Flachen l 4 l Mettmann @
Wasserflachen i
) biro stadtverkehr
l:l Stadtteilgrenzen by Gt
Abb. 2.1-1 Bevolkerungs- und Siedlungsstruktur Kreisstadt Mettmann

2.1.3 Betriebs- und Gewerbestandorte

Die Kreisstadt Mettmann ist ein bedeutender Industrie- und Gewerbestandort des Kreises
Mettmann mit Gber 13.000 sozialversicherungspflichtigen Beschéaftigten. Davon arbeiten
60,0 % im Dienstleistungssektor, weitere 20,0 % im Bereich Handel, Gastgewerbe sowie
Verkehr und Lagerei. Die librigen 20,0 % sind im produzierenden Gewerbe téitig.4

Bedeutende Gewerbegebiete mit hoher Mitarbeiterzahl liegen vor allem im Osten und
Westen der Stadt (s. Abb. 2.1-2). GroRter Arbeitgeber ist FONDIUM mit rund 1.000
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern. Hier werden Gusskomponenten fir die Automobil-
und Nutzfahrzeugindustrie gefertigt. Weitere wichtige Betriebe stellen die Kreis- und
Stadtverwaltung sowie die Kreispolizeibehérde, der TUV Rheinland und die Arbeitsagentur
dar. Zudem befindet sich in Mettmann-West der Campus Mettmann der Fachhochschule
der Wirtschaft (FHDW).

* Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2021): Kommunalprofil Mettmann,

Stadt.
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Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Betriebs- und Gewerbestandorte | I—— 0
®  Amt\Verwaltung I Einzelhandel 0 05 1km
®  Friedhof
®  Kinder- und Jugendeinrichtung
Kreisstadt | =
® Krankenhaus I |‘ l Mettmann | &

Bearbeitung:

biliro stadtverkehr

® Post s ——

@ Kulturelle Einrichtung

Abb. 2.1-2 Gewerbe- und Betriebsstandorte Kreisstadt Mettmann
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2.1.4 Pendler

Aufgrund der Lage des Kreises Mettmann in einem prosperierenden Wirtschaftsraum

pendeln vielen Menschen taglich zum Arbeiten in benachbarte Stadte. Dies gilt auch fur

die Kreisstadt selbst, die einen leichten Auspendleriiberschuss von 1.339 Personen zu

verzeichnen hat, d. h. die Berufsauspendler Ubersteigen die Berufseinpendler. 11.351

Personen’ pendeln taglich in die Kreisstadt Mettmann zum Arbeiten ein, umgekehrt ver-

lassen 12.690 Menschen® die Stadt und suchen ihren Arbeitsplatz in einer benachbarten

Kommune auf.

In den nachstehenden Abbildungen sind die Pendlerbeziehungen der sozialversicherungs-

pflichtigen Beschaftigten fir die Kreisstadt Mettmann dargestellt. In Abb. 2.1-3 sind zu-

nachst die Einpendlergemeinden mit mehr als 50 Einpendlern abgebildet. Zu den starksten

Einpendlergemeinden gehoren:

e Dusseldorf (1.334)

e  Wuppertal (1.143)

e  Waiilfrath (1.054)

Miilheim an der Ruhr Essen
N 115 413
Duisburg
253 -
Krefeld Heiligenhaus
69 349
Velbert
Ratingen / 1.013
803 Wiilfrath
/ 1.054

DﬁsseldoH .

1334 Wuppertal
/' s

Neuss

121

Erkrath
978
Solingen
Hilden 419
447
Monheim am Rhein Langenfeld
125 259

Abb. 2.1-3 Berufseinpendler Kreisstadt Mettmann’

Die bedeutendsten Auspendlergemeinden der Bevolkerung in Mettmann sind hingegen in

Abb. 2.1-4 dargestellt. Die starksten Auspendlergemeinden sind:

e Dusseldorf (4.571)

e Ratingen (861)

e  Erkrath (699)

* Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2021): Berufseinpendler
(Tagespendler) nach Geschlecht, Entfernung und Quelle/Ziel - Gemeinden - Stichtag. Mettmann, Stadt.
(Stand 06/2019).

® Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2021): Berufsauspendler
(Tagespendler) nach Geschlecht, Entfernung und Quelle/Ziel - Gemeinden - Stichtag. Mettmann, Stadt.
(Stand 06/2019).

7 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2021): Berufseinpendler
(Tagespendler) nach Geschlecht, Entfernung und Quelle/Ziel - Gemeinden - Stichtag. Mettmann, Stadt.
(Stand 06/2019).
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Miilheim an der Ruhr Essen

109 367
Duisburg

221, Heiligenh
elligenhaus
Krefeld 172

115 Velbert
Ratingen 399
861 Wiilfrath
/ 425

Diisseldorf ‘W“F’Pe”a'

4571 / 675

Neuss
233
Erkrat
699 .
Solingen
Hilden 230
439
Monheim am Rhein Langenfeld (Rhid.)
76 193
Abb. 2.1-4 Berufsauspendler Kreisstadt Mettmann®

2.2 Wichtige 6ffentliche und soziale Einrichtungen

Kurze Wege spielen fir die Versorgung der Biirgerinnen und Birger einer Stadt eine
entscheidende Rolle. Altere Menschen, Eltern mit Kindern und in zunehmendem MaRe
auch Menschen, die bewusst auf das Auto verzichten, sind darauf angewiesen ihren Alltag
auch ohne einen Pkw meistern zu kdnnen. Nahmobilitdt leistet damit einen wichtigen
Beitrag zur Sicherung der Grundversorgung im Wohnumfeld. Neben der Siedlungsstruktur
nehmen daher auch wichtige offentliche und soziale Einrichtungen sowie weitere
Standorte mit hoher Publikumsattraktivitat Einfluss auf die Ausrichtung des zukiinftigen
Radverkehrsnetzes. Zu nennen sind hier:

e Schulstandorte

e Offentliche Einrichtungen

e Einzelhandels- und Nahversorgungsstandorte
e Freizeiteinrichtungen

2.2.1 Schulstandorte

Schilerinnen und Schiler sind starker auf das Verkehrsmittel Fahrrad angewiesen da ihre
Mobilitatsvoraussetzungen wegen eines fehlenden Pkw-Fiihrerscheins ungiinstiger sind.
Aus diesem Grund werden die Schilerinnen und Schiiler mit ihren taglichen Wegen im
Rahmen des Konzeptes besonders beriicksichtigt. Eine gute Erreichbarkeit der Schulen mit
dem Fahrrad starkt die Akzeptanz der Fahrradnutzung und kann sich auf eine Verlagerung
der Hol- und Bringverkehre mit dem ,Eltern-Taxi“ positiv auswirken. Im vorliegenden
Konzept spielt die sichere Anbindung der Grundschulen mit dem Fahrrad bereits eine
wichtige Rolle, auch wenn Kinder bis zum vollendeten 8. Lebensjahr den Gehweg
benutzen missen und bis zum 10. Lebensjahr den Gehweg benutzen dirfen.

& Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2021): Berufsauspendler

(Tagespendler) nach Geschlecht, Entfernung und Quelle/Ziel - Gemeinden - Stichtag. Mettmann, Stadt.
(Stand 06/2019).
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Insgesamt gibt es in der Kreisstadt Mettmann zehn Schulen, davon fiinf Grundschulen und
eine Forderschule, eine Realschule und zwei Gymnasien. Hinzu kommen jeweils eine
Fachhochschule (FHDW), ein Berufskolleg, eine Volkshochschule und eine Verwaltungs-
schule. Die Grundschulen verteilen sich (iber das gesamte Stadtgebiet mit Ausnahme der
Siedlung Obschwarzbach und dem AulRenbereich, wahrend sich die weiterfiihrenden Schu-
len auf Mettmann-Nord und Metzkausen konzentrieren (s. Abb. 2.2-1).
Radverkehrskonzept Stadt Mettmann
Schulstandorte | —— 0
a Berufskolleg e Verwaltungsschule 8 b Akm
&) Fachhochschule \®8 Volkshochschule
a Forderschule P -
e Grundschule l‘l lMettmann b
e Gymnasium Sy
biro stadtverkehr
e Realschule s . ——
Abb. 2.2-1 Schulstandorte Kreisstadt Mettmann
2.2.2 Offentliche Einrichtungen
Zu den Offentlichen Einrichtungen zdhlen unter anderem Krankenhauser,
Verwaltungseinrichtungen, Polizei und Feuerwehr. Nicht nur durch den hohen
Publikumsverkehr, sondern auch als Ziel von Berufstatigen stellen diese Einrichtungen
bedeutsame verkehrsrelevante Einrichtungen dar. Die 6ffentlichen Einrichtungen sind in
Mettmann Uberwiegend in der Innenstadt und Mettmann-West angesiedelt (s. Abb. 2.2-
2).
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Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Offentliche Einrichtungen T 0
3 Amtsgericht 4 Kreispolizeibehérde 0 S5 ikm
Q Arbeitsamt/ Jobcenter Rathaus
u Biiintiek Kreisstadt ‘%l
® Feuerwehr I 4 l Mettmann | @
F  Krankenhaus o
. biro stadtverkehr
Kreisverwaltung s s — —
Abb. 2.2-2 Offentliche Einrichtungen Kreisstadt Mettmann
223 Einzelhandels- und Nahversorgungsstandorte

Ein weiterer Faktor in Bezug auf die alltaglichen Mobilitatsbediirfnisse der Bevdlkerung ist
die Verteilung der Nahversorgungsstandorte (Gliter des taglichen Bedarfs). GemaR des
Landesentwicklungsplans Nordrhein-Westfalen (LEP NRW)’ ist die Kreisstadt Mettmann
als Mittelzentrum ausgewiesen, welches neben der Grundversorgung auch die Versorgung
mit Gutern des periodischen bzw. gehobenen Bedarfs (z. B. Fachéarzte, Kaufhaus,
Krankenhaus) Gbernimmt.

Der Einzelhandelsschwerpunkt liegt in der Innenstadt insbesondere in der FuRgangerzone
rund um den Jubildumsplatz, den Markt sowie den Lavalplatz und die Kénigshof Galerie
(s. Abb. 2.2-3). In der historischen Altstadt, der Oberstadt, befinden sich zahlreiche gast-
ronomische Betriebe, Kneipen, Bars und Cafés. Die Innenstadt zeichnet sich insgesamt
durch eine hohe Nutzungsmischung aus Einzelhandel, Gastronomie, offentlichen
Einrichtungen sowie Dienstleistungen und Wohnen aus. Neben der Innenstadt gibt es zwei

°  Quelle: Landesregierung des Landes Nordrhein-Westfalen (2020): Landesentwicklungsplan Nordrhein-

Westfalen (LEP NRW). Dusseldorf.
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Nahversorgungszentren: Berliner Stralle und am Karpendeller Weg. Weitere kleinere Nah-
versorgungsstandorte vornehmlich gepragt durch Supermarkte und Discounter in Mett-
mann-Nord (Steinesweg), in Mettmann-Ost (Johannes-Flintrop-StraRe (K 38)) sowie in
Mettmann-Sid (FlurstraBe (K 37) und Blumenstrafle) und in Mettmann-West (Champag-
ne).
In der nachfolgenden Abbildung ist der zentrale Versorgungsbereich in der Innenstadt und
die umliegenden Nahversorgungsstandorte verortet.

Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Versorgungsstandorte 0

. Hauptzentrum 0 05 km

. Nahversorgungszentrum

Vollsortimenter P— =

Discounter I d l Mettmann | &

biro stadtverkehr
Abb. 2.2-3 Versorgungsstandorte Kreisstadt Mettmann
2.2.4 Kultur- und Freizeiteinrichtungen
Kultur- und Freizeiteinrichtungen kénnen als Zielgebiete im Radverkehr ebenfalls eine
wichtige Rolle einnehmen, da hier u. a. auch Sportstatten dazu zahlen. Zu den Kultur- und
Freizeiteinrichtungen zahlen (s. Abb. 2.2-4):
e Jugendzentrum
e Kino
e Kirchen
e  Museen (z. B. Neanderthalmuseum)
e Musikschule
Seite 19
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e Schwimmbad/ Naturfreibad
e  Veranstaltungsstatten
e  Sportstatten (z. B. Sportanlage ,, Auf dem Pfennig”)

Das Neanderthalmuseum ist seit 25 Jahren Uber die Landesgrenzen hinaus bekannt. Am
Fundort des Neanderthalers werden jahrlich zahlreiche Besucherinnen und Besucher aus
nah und fern begrift. Insgesamt waren es schon rund 3,7 Mio. Gaste.

Die bedeutendsten Kultur- und Freizeiteinrichtungen konzentrieren sich auf die Innenstadt
sowie auf das Neanderthal mit dem weltberiihmten Museum. Dies zeigt die nachfolgende
Abbildung.

Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Kultur- und Freizeiteinrichtungen 1 0
%y Jugendzentrum Naturfreibad 0 05 1km

E Kino Neandertalhalle

Kirche E Neanderthalmuseum ——

reisstas

Kulturvilla Sportanlage/ -halle 4 § Mettmann @
[¢] Kunsthaus &9 Schwimmbad Beadhing

¢ Musikschule biiro stadtverkehr

Abb. 2.2-4 Kultur- und Freizeiteinrichtungen Kreisstand Mettmann
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23 Verkehrsinfrastrukturen
Mobilitdt und Verkehr sind ein Merkmal unserer heutigen modernen Gesellschaft.
Zukinftig ist es von hoher Bedeutung die Fortbewegung zu sichern und 6kologisch zu
gestalten. Nachfolgend werden die Verkehrsinfrastrukturen der Kreisstadt Mettmann
vorgestellt.
2.3.1 MIV
Mettmann verfligt Gber eine sehr gute regionale und Ulberregionale Anbindung an das
Stralennetz. In unmittelbarer Nahe zur Stadtgrenze im Westen verlduft die Autobahn A 3
sowie im Siiden die A 46. Erstere verbindet die Kreisstadt Mettmann mit dem Ruhrgebiet
und der Rheinschiene Richtung Koéln. Die A 46 bietet eine schnelle Verbindung in den
Suden Disseldorfs und weiter nach Neuss sowie in Gegenrichtung nach Wuppertal und ins
Bergische Land. Die BundesstralRe (B) 7 fungiert als Siidtangente und verbindet Mettmann
direkt mit Disseldorf und Wuppertal. Uber die Landesstraen (L) 156 und L 239 wird
Ratingen nérdlich von Mettmann erreicht, Gber die L 403 das sid-westlich gelegene
Erkrath und lber die L 423 die Stadt Haan. Des Weiteren durchziehen einige KreisstraRen
(K) das Stadtgebiet, wovon die K 38 bspw. in die Nachbarkommune Wiilfrath fihrt. Das
klassifizierte StraBennetz ist in folgenden Abb. 2.3-1 dargestellt.
in Richtung
Ratingen
in Richtung
Ratingen
in Richtung
Wiilfrath
in Richtung
Ratingen
in Richtung
Diisseldorf/
Ratingen/
A3
{in Richtung
Wuppertal
in Richtung
Diisseldorf/
Erkrath
in Richtung
Diisseldorf/ in Richtung Haan/
Erkrath A46/ Solingen
in Richtung
Erkrath/
Hilden/A46
Radverkehrskonzept Stadt Mettmann
Klassifiziertes StraRennetz [ ——— 0
e Bundesstralle 0 05 Tkm
e | andesstralle
e Kreisstralie
Kreisstadt =
e |nnerstadtische Hauptverkehrsstralle I 4 l Mettmann | &
biro stadtverkehr
Abb. 2.3-1 Klassifiziertes StraBennetz Kreisstadt Mettmann
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Insgesamt sind die Verkehrsbelastungen (Kfz/24h) an den Zahlstellen des Landesbetriebs
StraRen.NRW moderat, bis auf die Achse Disseldorfer Stralle (L 156) — Berliner StraRe
(L 156). Die Verkehrsbelastungen liegen hier bei Gber 20.000 Kfz/24h (SVZ (2015). Im Jahr
2021 wurden erneute Zdhlungen vorgenommen, so dass ab 2022/ 2023 aktuellere Werte
vorliegen sollten.

Das Forschungsprojekt ,,Mobilitdt in Stadten — SrV 2013“ erhebt in regelmaRigen Abstan-
den Mobilitatsdaten, die Auskunft Gber das Mobilitdtsverhalten gibt. Fir die Kreisstadt
Mettmann liegen bisher nur Daten aus der Erhebung von 2013 vor (2018 Erhebung ohne
Mettmann). Insgesamt legen die Bewohnerinnen und Bewohner der Kreisstadt Mettmann
taglich rund 3,7 Wege zurick, die zu 59,0 % mit dem MIV zurickgelegt werden. Im Rad-
verkehr sind es rund 2,2 %. Im Binnenverkehr ist der MIV-Anteil mit 51,0 % etwas niedri-
ger und der Radverkehrsanteil mit 2,7 % etwas hoher. Nichtsdestotrotz ist der Radver-
kehrsanteil im Landes- und Bundesdurchschnitt sehr gering, gleichwohl der niedrige Wert
fiir topografisch ,,anspruchsvollere” Kommunen typisch war. Die zunehmende Nutzung
von Pedelecs verringert aktuell diesen topografisch verursachten Unterschied stetig. Der
Motorisierungsgrad ist mit 90,7 % im Stadtgebiet sehr hoch. Lediglich 9,4 % der Haushalte

verfligen liber keinen privaten Pkw.™
Modal-Split Binnenverkehr

2,7% Kreisstadt Mettmann 2013

u MV
41,6% m OPNV
51,0% FuR
M Fahrrad
4,8%
Abb. 2.3-2 Modal-Split Binnenverkehr Kreisstadt Mettmann 2013
2.3.2 Unfallgeschehen mit Radfahrerbeteiligung

Die Ermittlung der Unfalldaten mit Radfahrerbeteiligung erfolgt auf der Grundlage der
Unfallanalyse im Zeitraum von 2018 bis 2020." Insgesamt kam es in diesem Zeitraum zu
21 Unfallen mit Radfahrerbeteiligung.

Die Unfallkategorie ergibt sich aus der Unfallschwere, die Informationen tber die entstan-
denen Personen- und Sachschiden enthélt. Nachfolgend sind sieben Kategorien aufge-
fihrt:

e  Kategorie 1: Unfall mit Getoteten

e Kategorie 2: Unfall mit Schwerverletzten

e  Kategorie 3: Unfall mit Leichtverletzten

o Kategorie 4: schwerwiegender Unfall mit Sachschaden

° Quelle: Technische Universitit Dresden (2015): Sonderauswertung zum Forschungsprojekt ,Mobilitit in

Stadten — SrV 2013“ Stadtevergleich.

™ Quelle: Unfalldaten von der Kreispolizeibehérde Mettmann.
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Kreisstadt

Mettmann

m

Kategorie 5: Sonstiger Unfall mit Sachschaden ohne Alkoholeinfluss/ berauschender
Mittel

Kategorie 6: Sonstiger Unfall mit Sachschaden unter Alkoholeinfluss/ berauschender

Mittel
e Kategorie 7: Unfall mit Fahrerflucht

Die liberwiegende Mehrheit der Unfille ist mit 14 Unféllen der Unfallkategorie 3 mit
Leichtverletzten zuzuordnen. Sieben Unfille endeten mit Schwerverletzten. In den ver-
gangenen Jahren sind bei Unfdllen mit Radfahrerbeteiligung keine Personen ums Leben
gekommen. Auch Kategorie 4, 5 und 7 traten im Zeitraum zwischen 2018 und 2020 nicht

auf (s. Abb. 2.3-2).

in Richtung
Ratingen

in Richtung
Ratingen

in Richtung
Wiilfrath

in Richtung
Ratingen

in Richtung
Diisseldorf/
Ratingen/
A3

in Richtung
Diisseldorf/
Erkrath

in Richtung
Diisseldorf/ in Richtung Haan/
Erkrath Ad46/ Solingen

in Richtung

Erkrath/

Hilden/A46

Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Verkehrsunfille mit Radfahrerbeteiligung 2018-2020
O Unfall mit Schwerverletzten @ Unfall durch ruhenden Verkehr

Bearbeitung:

Einbiegen/ Kreuzen-Unfall Alkohol oder Drogen

ocoe o000

bliro stadtverkehr

Uberschreiten-Unfall

<d Uberholunfall

in Richtung
Wuppertal

| —
0 05 1km

Unfall mit Leichtverletzten @ Sonstiger Unfall
Fahrunfall <d FuBganger )
Kreisstadt =
Abbiegeunfall <1 Radfahrer m Mettmann | &
-

Abb. 2.3-2 Unfélle mit Radfahrerbeteiligung 2017 bis 2019: Unfallkategorie
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Unfalltypen bezeichnen den Verkehrsvorgang, woraus ein Verkehrsunfall entstanden ist.

e 1 Fahrunfall: Kontrollverlust des Fahrzeugs, ohne dass dabei andere Verkehrsteil-
nehmer eine Mitschuld tragen

e 2 Abbiege-Unfall: Konflikt zwischen Abbieger und aus einer entgegengesetzten Rich-
tung kommender Verkehrsteilnehmer

e 3 Einbiegen/Kreuzen-Unfall: Konflikt zwischen einem Fahrzeug und einem vorfahrts-
berechtigten Fahrzeug an Kreuzungen, Einmindungen, Ausfahrten von Grundstiicken
und Parkplatzen

o 4 Uberschreiten-Unfall: Konflikt zwischen einem Fahrzeug des flieRenden Verkehrs
und einem parkenden/haltenden Fahrzeug bzw. Fahrmano6ver beim Parken/Halten

e 5 Unfall durch ruhenden Verkehr: Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern, die sich in
gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegt haben

e 6 Unfall im Langsverkehr: Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern, die sich in gleicher
oder entgegengesetzter Richtung bewegten, sofern dieser Konflikt nicht einem ande-
ren Unfalltyp entspricht

e 7 Sonstiger Unfall: Unfall, der nicht den Typen 1 bis 6 entspricht

Der haufigste Unfalltyp stellt dabei Einbiegen/Kreuzen-Unfall dar.

2.3.3 OPNV/ SPNV

Die Kreisstadt Mettmann verflgt Gber drei Bahnhaltepunkte: Neanderthal, Mettmann
Zentrum und Mettmann Stadtwald. Hier verkehrt die S 28 im 20-Minuten-Takt in der
Hauptverkehrszeit (HVZ) in Richtung Disseldorf und Wuppertal.

Linie Streckenverlauf (ausgewahlte Haltepunkte)
Kaarster See — Neuss Hbf — Disseldorf-Bilk — Diisseldorf Hbf — Dlsseldorf-
S$28 Gerresheim — Erkrath Nord — Neanderthal — Mettmann Zentrum —
Mettmann Stadtwald — Wuppertal-Vohwinkel — Wuppertal-Hbf
Abb. 2.3-3 Linien und Streckenverlauf S 28

Hinzu kommen insgesamt neun Regionalbuslinien sowie eine Schnellbuslinie, die Verbin-
dungen in die angrenzenden Kommunen herstellen:

Regionalbuslinie Ortsbuslinie (O)
e Buslinie 734 e 010

e  Buslinie 738 e 011

e Buslinie 741 e 012

e Buslinie 742 e 013

e  Buslinie 743

e  Buslinie 745

e Buslinie 746

e Buslinie 748

e  Buslinie 749

e Schnellbuslinie (SB) 68
Abb. 2.3-4 Buslinien

Das OPNV- und SPNV-Netz ist der nachfolgenden Abbildung 2.3-5 zu entnehmen.
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L1 Velbert
LL:D Wiilfrath

> [CXD Friedhof Lindenfelde

(746 |

Diisseldorf,
Kaiserswerth

749

Diisseldorf \&
Hbf

1215 Wuppertal Hbf
LLEN W-Vohwinkel,

Schwebebahn
Ki o
aarster See@ 742 O
Erkrath [£X]
Hilden (&Y
Radverkehrskonzept Stadt Mettmann
OPNV- und SPNV-Netz I 1 0
Regionalbus 0 05 1km
Schnellbus
Ortsbus P
reissta =
Discolinie I " l Mettmann sk
===+ S_Bahn En:\.nmmp d V k h
Bushaltestelle/S-Bahnhaltestelle — S_ta _t iﬂ
Abb. 2.3-5 OPNV- und SPNV-Netz Kreisstadt Mettmann
234 Radverkehr

Der Radverkehr hat aufgrund der historischen Stadt- und Verkehrsentwicklung sowie der
topografisch hiigeligen Gegebenheiten bisher eher eine untergeordnete Rolle gespielt. Die
nachfolgende Karte zeigt die Steigungen auf ausgewahlten StraBen im Netz der
klassifizierten StraBen in der Kreisstadt Mettmann auf (s. Abb. 2.3-6).

Seite 25
biiro stadtVerkehr



Kreisstadt
Radverkehrskonzept fiir die Kreisstadt Mettmann m Mettmann

£

©.0penStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Steigung auf Radverkehrsstrecken | I — 0
Steigung kleiner 2 % 0 05 1km

Steigung zwischen 2 % und 5 %

Steigung gréRer 5 % .
n Kreisstadt
4 8 Mettmann
Bearbolng

bliro stadtverkehr

Abb. 2.3-6 Steigung auf Radverkehrsstrecken Kreisstadt Mettmann

Spatestens durch den E-Bike- und Pedelec-,Boom“ ist das Radfahren jedoch auch fir die
Menschen in topografisch ,anspruchsvollen” Stadten wie in Mettmann attraktiv
geworden. Groflere Steigungen kénnen nun mihelos und zligig bewaltigt werden. Die
Entfernungen innerhalb des Stadtgebietes sind mit 2,5bis 5,0km &duBerst
radfahrerfreundlich. Die folgenden beiden Abbildungen zeigen jeweils verschiedene
Entfernungsradien bis 2,5 km und dariiber hinaus rund um den zentralen Jubildumsplatz
und die S-Bahnhaltepunkte an. Es wird deutlich, dass nahezu alle bedeutsamen
Einrichtungen innerhalb eines Radius von gut 2,5 km liegen und die Reisezeiten somit nur
10-bis 15-Minuten betragen. Diese Reisezeiten sind durchaus konkurrenzfahig zum Pkw,
wenn das Rad am Quell- und Zielort direkt und ohne groRere Umwege sicher abgestellt
werden kann. Langere Wege zum bzw. vom Pkw zum eigentlichen Ziel sowie eventuelle
Parksuchzeiten entfallen.
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Siedlung Obschwarzbach |
1.190 EW
7LD
I'Senbereich
Radverkehrskonzept Stadt Mettmann
Entfernungsradius Fahrrad 8 o5 S 0
@ Jubilaumsplatz '
—— 500m
1.000 m
1.500m P Mettmann | 8
2.000 m .
———2500m biro stadtverkehr
>2.500m L
Abb. 2.3-7 Entfernungsradius Fahrrad Jubildumsplatz Kreisstadt Mettmann
Vom zentralen Jubilaumsplatz ausgehend liegen alle direkt angrenzenden Siedlungsberei-
che sowie einige sidliche Bereiche von Metzkausen innerhalb von 2,5 km. Dies betrifft
rund 32.000 Einwohnerinnen und Einwohner Mettmanns, die von einer
radfahrerfreundlichen Distanz profitieren. In deren Einzugsbereich befinden sich alle
wichtigen Einrichtungen des taglichen Bedarfs.
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Siedlung Obschwarzbach
1.190 EW

S,
'**Ii‘;“’\iiiﬁ? s
%f‘f‘“

Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Entfernungsradius Fahrrad L T . 0
@ S-Bahn Haltepunkt '
500 m
1.000 m
Kreisstadt
1.500 m P Mettmann
2.000 m
Bearbetung
—— 2500m biro stadtverkehr
>2.500 m Sewy = =
Abb. 2.3-8 Entfernungsradius Fahrrad S-Bahnhaltepunkte Kreisstadt Mettmann

Auch von den drei S-Bahnhaltepunkten Neanderthal, Mettmann Zentrum und Mettmann
Stadtwald ist nahezu das gesamte Stadtgebiet im fahrradfreundlichen Einzugsbereich.
Somit spielt das Rad auch als Zu- und Abbringer zum SPNV und damit im Pendlerverkehr
eine aulerst wichtige Rolle. Die Bahnhaltepunkte nehmen die Funktion intermodaler
Verknupfungspunkte ein (Kombination Fahrrad — S-Bahn).
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Das Bergische Land ist u. a. auch firr sein radtouristisches Angebot bekannt. Neben dem
landesweiten ausgeschilderten Radwegenetz NRW gemdR den Hinweisen zur
wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr in Nordrhein-Westfalen (HBR NRW)
verlduft auch die EUROGA-Radroute zwischen Rhein und Maas sowie die Deutsche Ful-
ball-Route NRW durch Mettmann. Zudem bestehen Anschliisse an interkommunale
Radrouten liber das Radverkehrsnetz NRW (s. Abb. 2.3-9):

e PanoramaRadweg niederbergbahn Haan — Velbert — Essen
e Nordbahntrasse Wuppertal
e Korkenziehertrasse Haan — Solingen

Die touristischen Radwege liegen teilweise abseits der Routen des Alltagsradverkehrs, da
sie keine direkte Zielfihrung zu Verbindungen zu bedeutenden Quellen und Zielen im
Stadtgebiet aufweisen. Eine Nutzung fir den Alltagsradverkehr ist dennoch auf
bestimmten Wegebeziehungen zu prifen. Nicht zuletzt ist eine Parallelfihrung zum
Haupt- und Nebennetz moglich.

in Richtung
Ratingen-Homberg/
Heiligenhaus

in Richtung Wiilfrath/
Anbindung Panorama-
Radweg niederbergbahn

Anbindung
Nordbahntrasse

in Richtung
Alt-Erkrath/

Diisseldorf
in Richtung Haan-Gruiten/ Solingen
Anbindung Korkenziehertrasse
in Richtung
Erkrath-Hochdahl/
Hilden
Radverkehrskonzept Stadt Mettmann
Freizeitnetz I — 0
Radverkehrsnetz NRW 0 05 1 km

e EUROGA-Radroute

n Kreisstadt
4 8 Mettmann
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Abb. 2.3-9 Radrouten Kreisstadt Mettmann
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2.3.5 ADFC Fahrradklima-Test 2020

In dem jahrlich stattfindenden Fahrradklima-Test, der vom ADFC durchgefiihrt wird, belegt
die Kreisstadt Mettmann 2020 mit einer Gesamtbewertung von 4,3 bundesweit den 370
Platz von insgesamt 415 in den StadtgrofRenklasse 20.000 bis 50.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern. Im Vergleich zur vorherigen Erhebung 2018 eine leichte Verbesserung
(Note 4,6). Auf Landesebene ist die Platzierung mit Rang 104 von 116 noch schlechter.

Insgesamt nahmen 115 Personen an der Befragung zur Radverkehrsinfrastruktur teil. Am
besten bewertet wurden der Fahrraddiebstahl (Note 3,3), die Erreichbarkeit des
Stadtzentrums (Note 3,5) und die Konflikte mit Fulgdngern (Note 3,6) in der
Einzelbewertung. Am schlechtesten schnitten dagegen die Fihrung an Baustellen
(Note 4,9) sowie die Ampelschaltungen fir Radfahrer (Note 4,9) und offentliche Fahrra-
der/ Leihfahrrader (Note 5,4) ab.

2.3.6 Geplante MaBnahmen im Radverkehr

Die Kreisstadt Mettmann hat fir das Jahr 2021 100.000,00 Euro zur Umsetzung von
SofortmaRnahmen bereitgestellt. In der Umsetzung befindliche MaBnahmen sind bei-
spielhaft aufgelistet:

e Treppenanlage mit Rampe Wollenhausweg zwischen Feuerwache und Parkstral3e

e Entfernung Beschilderung ,,Radfahrer absteigen” am Kreisverkehr Osttangente

o  Offnung der Sackgasse fiir den Radverkehr Kolberger StraRe ab Beginn Leipziger Stra-
Re

e  Errichtung von Anlehnbiigeln in der Innenstadt

Darliber hinaus werden zeitnah bzw. sind bereits u. a. folgende Arbeiten durchgefiihrt
worden, die teilweise auch in den MaRnahmentabellen (s. Anhang 3 und 4) aufgefihrt
sind.

e Markierung Schutzstreifen NeanderstraBe stadtauswarts zwischen Bushaltestelle
,Rathaus” und SeminarstraRe

e Markierung Schutzstreifen NeanderstraBe stadteinwarts Neanderstrafle zwischen
WeststralRe und Laubacher StraRe (zusatzlich Beginn Laubacher StraRe, nach erfolgter
Offnung EinbahnstraRe in Gegenrichtung)

e Aufpflasterung Knotenpunkt BlumenstraRe/ Gruitener StraRe/ Leyer StraRBe/ Briicker-
stralle

e Verlangerung Fahrradstrale Briickerstrale in Richtung Siiden Uber die Gruitener
StralRe bis BeethovenstralRe (K 37)
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3 Erarbeitung einer Netzkonzeption fiir den Alltagsradverkehr

Insgesamt setzt das Radverkehrskonzept der Kreisstadt Mettmann auf die Férderung und
Starkung der Radverkehrsinfrastruktur innerhalb der Stadt sowie zu den angrenzenden
Nachbarkommunen fiir samtliche Nutzergruppen. Hierbei liegt der Fokus auf dem
Alltagsradverkehr, der auf zligigen, direkten und sicheren Wegen die bedeutendsten Ziele
anbinden soll. Gerade das klassifizierte Straennetz stellt historisch bedingt haufig die
direkteste Verbindung innerhalb der Stadt und zu den angrenzenden Nachbarstadten dar.

3.1 Anforderungen, Flihrungsformen und Qualitatsstandards im Radverkehr

Grundsatzlich sollen im Alltagsradwegenetz die Anforderungen aller Nutzergruppen
bericksichtigt werden und sind daher bei der Netzplanung entsprechend zu
bericksichtigen. Die Formulierung von Standards, die sich an den technischen
Regelwerken und der Anforderungen der Radfahrenden orientieren, soll dabei helfen, mit
Freude das Fahrrad zu benutzen.

3.1.1 Anforderungen wichtiger Nutzergruppen

Die Anspriche der Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer variieren dabei je nach Alter,
Erfahrung und Ziel des Weges. Daraus lassen sich vier Gruppen von Radfahrenden
ableiten: Erwachsene Alltagsradler, Kinder und Jugendliche, &ltere Menschen und
Freizeitradler.

Erwachsene Alltagsradler

Die Gruppe der erwachsenen Alltagsradler zeichnet sich durch Erfahrung und
Selbstsicherheit aus. Sie sind zunehmend mit Fahrradanhdngern oder Lastrddern
unterwegs und bevorzugen moglichst schnelle und direkte Verbindungen. Hierflr nutzt
die Gruppe auch die Fahrbahn oder parallel zur Fahrbahn gefiihrte getrennte Radwege.

Kinder und Jugendliche

Kinder bis 8 Jahre missen auf dem Gehweg in Schrittgeschwindigkeit fahren. Danach
dirfen Kinder bis 10 Jahre weiterhin auf dem Gehweg fahren. Jugendliche im Alter von 13
bis 17 Jahre gelten als selbstsichere Radfahrer. Sie bevorzugen ebenfalls wie die Gruppe
der erwachsenen Alltagsradler schnelle und direkte Wegestrecken. Sowohl fir Kinder als
auch Jugendliche ist die Fihrung auf - baulich von der Fahrbahn und vom Gehweg -
getrennten Radwegen sinnvoll. Die hdufigsten Wegezwecke sind die Wege zur Schule und
in der Freizeit.

Altere Menschen

Altere Menschen sind vor allem Alltags- und Freizeitradfahrer. Die Gruppe bevorzugt
ebene, griffige Flachen und eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fiihrung. Darlber hinaus ist
insbesondere die soziale Sicherheit im 6ffentlichen Raum von groRer Bedeutung.

Freizeitradler

Die Gruppe der Freizeitradler benétigt eine gut befahrbare, glatte, allwettertaugliche
Wegeoberfliche abseits der HauptverkehrsstraBen mit einem hohen Erlebniswert. Die
Strecke sollte Gber eine durchgangige Radwegweisung verfiigen.

Alle Nutzergruppen bendtigen jedoch von Laub gereinigte, freigeschnittene und in der
Breite nicht zugewachsene Radfiihrungen.

Anhand der differenzierten Anspriiche der Radfahrenden lassen sich in der nach-
folgenden Darstellung der Netzhierarchie die unterschiedlichen Ausstattungsmerkmale
und Qualitaten der Radwege ableiten. Bedeutsame Ziele an Hauptrouten richten sich
Uberwiegend an Alltagsradler und altere Menschen, wahrend wichtige Einrichtungen fir
Kinder und Jugendliche vornehmlich in dicht besiedelten Wohngebieten und Stadtteilen
zu finden sind. Die Belange der Fahrradurlauber werden dagegen auf ergidnzenden
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Radrouten erfillt, deren Erlebniswert Gber der Anbindung von Zielen im Alltagsverkehr
steht.

3.1.2 Qualitatsstandards Radverkehr

Die Formulierung von Qualitatsstandards fiir den Radverkehr dienen als Grundlage und
Zielvorgabe fir Planungen und Entwicklungen von Radverkehrsanlagen in der
Gesamtstadt. Diese Standards orientieren sich an den aktuellen Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA 2010)." Es ist das zentrale Regelwerk fur die Gestaltung von
Radverkehrsanlagen und bildet die Grundlage fiir Planung, Entwurf und Betrieb von
Radverkehrsanlagen in Deutschland. Sie gelten fir den Neubau und die wesentliche
Anderung von StraRen. Fiir bestehende StraBen wird ihre Anwendung empfohlen.

Inwiefern der Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr oder getrennt vom Kfz-
Verkehr gefiihrt werden soll, ist nicht eindeutig definiert und abhdngig von verschiedenen
Faktoren. Als Orientierung koénnen gemaR ERA (vgl. Kapitel 2.3.3 ERA 2010) die
Verkehrsstarke und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit herangezogen werden. Zum
Beispiel ist die Fiuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr (auf der Fahrbahn ohne
Radverkehrsanlage) auf Stralen mit wenig Kfz-Verkehr und wenig Lkw-Verkehr
(max. 700 Kfz/h) zu empfehlen. Die Geschwindigkeit sollte maximal 30 km/h betragen.
Daher bietet sich die Fihrung im Mischverkehr besonders in verkehrsberuhigten
Bereichen, Tempo-30-Zonen und ruhigen AnwohnerstralRen an.

Allerdings haben auch weitere Faktoren abseits der Geschwindigkeit und der Kfz-
Verkehrsstarke Einfluss auf die Radwegefiihrung:

e Flachenverfugbarkeit des StraBenraums: Die Fahrbahnbreite und der Seitenraum
spielen bei der Fiihrung des Radverkehrs eine entscheidende Rolle. Je nach Nutzungs-
anforderung sind entsprechende Breiten erforderlich. Es ist daher je nach Erfordernis
zu Uberprifen, ob sich fiir nicht verdanderbare Querschnitte beispielsweise durch eine
Neuaufteilung eine optimierte Fiihrung des Radverkehrs realisieren lasst.

e Schwerlastverkehrsstirke: Besteht ein hohes Verkehrsaufkommen durch Lkws oder
andere Schwerlastverkehre sollte der Radverkehr in der Regel im Seitenraum gefiihrt
werden.

e Parken: Durch ein- und ausparkende Pkws und das Offnen von Wagentiiren entste-
hen Gefdhrdungspotenziale. Dabei ist zu priifen, wie und wie lange auf dem unter-
suchten Abschnitt geparkt wird und welche die daraus resultierend sicherste Fiihrung
ist.

e Knotenpunkte und Grundstiickszufahrten: An Knotenpunkten und Grundstickszu-
fahrten sind ein- und abbiegende Kfz-Verkehre zu beriicksichtigen. Bei einer hohen
Anzahl von Zufahrten (z. B. Zufahrt zu Supermarkten) und Einmiindungen mit hoher
Zahl von ein- und abbiegenden Fahrzeugen, sollte der Radverkehr eher auf der Fahr-
bahn und nicht im Seitenraum gefiihrt werden.

e Langsneigung: ,Je stirker und langer die Steigung, umso mehr spricht dies flr eine
FUhrung im Seitenraum*

Eine Uberpriifung vor Ort, ob der Radfahrer auf der Fahrbahn oder abseits im Seitenraum
auf baulichen Radwegen gefiihrt wird, ist immer im Einzelfall zu prifen.

In § 2 der StVO ist die Benutzungspflicht von Radwegen geregelt. Die Zeichen 237, 240
und 241 sind als benutzungspflichtige Radwege gekennzeichnet (s. Abb. 3.1-1). Radwege,
die eine solche Beschilderung aufweisen, missen von Radfahrern benutzt werden.

Es besteht jedoch keine Radwegebenutzungspflicht, wenn der Radweg ,wegen der Be-
schaffenheit [...] oder [des] Zustandes (z. B. tiefer Schnee, Eis, Locher) fiir Radfahrer nicht
zumutbar ist” (Rechtsprechung, z. B. Bouska in NVZ 1991) ,,Der Radverkehr muss auf sol-
chen Wegen auf FuBganger Riicksicht nehmen.” (RASt, 6.1.6.4).

2 Eine novellierte Fassung der ERA 2010 ist fiir 2022 vorgesehen.
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Radweg Getrennter Gemeinsamer
Zeichen 237 StVO Geh- und Radweg Ggh- und Radweg
Zeichen 241 StVO Zeichen 240 StVO
Der Radverkehr darf die Der Radverkehr darf die Der Radverkehr darf die
Fahrbahn nicht benut- Fahrbahn nicht benut- Fahrbahn nicht benut-
zen, sondern ist ver- zen, sondern ist ver- zen, sondern ist ver-
pflichtet den Radweg pflichtet den getrennten pflichtet den gemeinsa-
(baulich angelegt oder Geh- und Radweg (bau- men Geh- und Radweg
Radfahrstreifen) zu be- lich angelegt) zu benut- (baulich angelegt) zu be-
nutzen zen nutzen
Andere Fahrzeuge sind Keine andere Verkehrsart Der Radverkehr muss auf
nicht erlaubt, nur durch ist auf dem Geh- und solchen Wegen auf FuRk-
Zusatzzeichen Radweg erlaubt, nur ganger Ricksicht neh-
Andere  Verkehrstrager durch Zusatz-zeichen, men
mussen auf den Radver- dann darf jedoch nur der innerorts: mind. 2,50 m
kehr Ricksicht nehmen Radweg benutzt werden aullerorts: mind. 2,50 m
Breite: baulich angeleg- Breite fiir den Radweg:
ter Radweg mind. 2,00 mind. 2,00 m
m; Radfahrstreifen mind.
1,85 m
Abb. 3.1-1 Benutzungspflichtige Radwege (Zeichen StVO 237, 241, 240)
Die Benutzungspflicht von Radwegen im Stadtgebiet sollte nur dort angeordnet werden,
wo es zwingend erforderlich ist. Ist dies jedoch nicht realisierbar, sollte die Anlage von
getrennten Geh- und Radwegen mit dem Zeichen 241 StVO bevorzugt werden. Die
Mindestbreiten fur den FuBverkehr (2,50 m) sind einzuhalten. Eine bauliche Trennung der
Flachen flr den FulR- und Radverkehr erfolgt durch einen mindestens 30 cm breiten taktil
erfassbaren und kontrastierenden Streifen. Wenn es unumganglich ist, sollte die Regelung
,Gehweg, Radfahrer frei“ mit der Beschilderung Zeichen 239 StVO mit dem Zusatzzeichen
1022-10 StVO gewahlt werden. Eine gemeinsame Fihrung von FuBgédngern und
Radfahrern ist jedoch grundsatzlich zu vermeiden.
Beispielquerschnitte mit BreitenmaRe fir bauliche Radwege im Einrichtungsverkehr sowie
als kombinierter Geh- und Radweg sind in den folgenden Abbildungen 3.1-2 und 3.1-3
gemaR ERA 2010" dargestellt.
B Quelle: Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV) (2010): Empfehlungen fiir Rad-
verkehrsanlagen.
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N ) — — # M
N\ 4 Ot e=4 I i
2,50 m 2,00m >0,50m 6,50 m >0,50m 2,00m 2,50 m
Gehweg Radweg* Sicherheits- Fahrbahn Sicherheits- Radweg* Gehweg
trennstreifen trennstreifen

*Radweg: bei beidseitigem Zweirichtungsradweg mind. 2,50 m Radwegebreite

Abb. 3.1-2 Einrichtungsradweg (innerorts) (gemal ERA 2010, Kap. 2.2.1)

2,50 m >1,75m 6,50 m
Geh- und Sicherheits- Fahrbahn
Radweg trennstreifen
Abb. 3.1-3 Kombinierter Geh- und Radweg (auRerorts) (gemaR ERA 2010, Kap. 2.2.1)

Schutzstreifen werden auf der Fahrbahn durch eine gestrichelte Linie markiert und dirfen
in der Regel nicht, jedoch in Ausnahmefillen (z. B. im Kfz- Begegnungsverkehr) auch von
Kraftfahrzeugen genutzt werden. Sie tragen dazu bei, den Mischverkehr aus Kfz und
Fahrrad vertraglicher zu gestalten und kommen dann zum Einsatz, wenn aus Platzgriinden
keine Radfahrstreifen angelegt werden kdénnen. Parken und Halten ist fiir den Kfz-Verkehr
nicht erlaubt. Mit der StVO-Novelle im Jahr 2020 wurde ein generelles Halteverbot auf
Schutzstreifen eingefiihrt. Bislang war dies noch mit einer Dauer von bis zu drei Minuten
halten erlaubt.

Radfahrer dirfen auch aulerhalb der Schutzstreifen fahren, diese sind nicht
benutzungspflichtig. Der Gehweg ist daher oftmals als ,,Gehweg, Radfahrer frei“ mit dem
Zusatzzeichen 1022-10StVO beschildert. Schutzstreifen sollten eine Regelbreite von
mindestens 1,50 m nicht unterschreiten (s. Abb. 3.1-4). Bei angrenzendem Langsparken
mit haufigem Parkwechsel ist ein Sicherheitstrennstreifen von 0,50 m (Schragparken
0,75m) vorgesehen. Nicht geeignet ist diese Fuhrungsform bei hohem
Verkehrsaufkommen mit Lkw-Anteilen und anderen Schwerlastverkehren (> 1.000
Schwerlastverkehren pro Tag) und Fahrbahnbreiten von unter 7,50 m. Erst ab dieser
Breite kann die Anlage von beidseitigen Schutzstreifen geprift werden.

2,50 m 1,50 m 4,50 m 1,50 m 2,50 m
Gehweg  Schutzstreifen Fahrbahn Schutzstreifen ~ Gehweg
Abb. 3.1-4 Schutzstreifen (gemaR ERA 2010, Kap. 2.2.1)
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Radfahrstreifen bieten ein hoheres Sicherheitsniveau und einen gehobenen Fahrtkomfort,
da sie vom Kfz-Verkehr durch eine breite, durchgezogene Linie abgetrennt sind. Haufig
sind Radfahrstreifen mit einem Fahrradpiktogramm versehen. Gegeniiber Schutzstreifen
sind Radfahrstreifen benutzungspflichtig und mit dem Zeichen 237 StVO versehen. Sie
darfen vom Kfz-Verkehr nicht tberfahren werden (Ausnahmen zum Ein- und Abbiegen
und Erreichen von Parkstanden). Parken und Halten ist auf den Radfahrstreifen ebenfalls
verboten. Sofern Parkplatze fiir den Kfz-Verkehr angesiedelt sind, sind Sicherheitszonen in
Form einer schmalen Trennlinie zu kennzeichnen (0,5 bis 0,75 m) oder durch bauliche
MaRnahmen hervorzuheben.

Die Breite eines Radfahrstreifens sollte mindestens 1,85 m inklusive Fahrstreifenbegren-
zung betragen, bei hohen Kfz- und Radverkehrsstirken sowie Geschwindigkeiten
>50 km/h ist diese auf 2,00 m anzuheben. Die Mindestfahrbahnbreite fiir den Kfz-Verkehr
muss mindestens 5,50 m betragen, laut RASt sogar 6,50 m. Ein Querschnitt mit den Min-
destbreiten sowohl fur den Rad- als auch Kfz-Verkehr nach RASt ist in Abbildung 3.1-5
dargestellt.

1,85 m /2,00 m 6,50 m 1,85m /2,00 m
Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen

Abb. 3.1-5 Radfahrstreifen (gemaR ERA 2010, 2.2.1)

Radverkehrsfithrung an Knotenpunkten

Grundlage fiir eine sichere Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten sind gute und
frihzeitige Sichtbeziehungen zwischen allen Verkehrsteilnehmenden. Eine vorhandene
Radverkehrsanlage muss deutlich erkennbar sein ebenso wie die Vorfahrtsverhdltnisse.
Die Begreifbarkeit, Erkennbarkeit und Ubersichtlichkeit stellen folglich eine
Grundanforderung fir sicher befahrbare Knotenpunkte dar.

Es gibt zahlreiche Regelungen fiir die Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten. Auf diese
wird im Folgenden daher einzeln nicht vertiefend eingegangen. Grundsatzlich werden an
den Radverkehr an Knotenpunkten folgende Anforderungen gestellt:

e Knotenpunkte sollen aus allen Zufahrten rechtzeitig erkennbar sein

o  Der Radverkehr in Knotenpunkten ist sicher zu fiihren

o Ausreichend dimensionierte Warteflachen sind fiir den Radverkehr vorzusehen

e  Konfliktvermeidung von geradeaus fahrendem Radverkehr und rechts abbiegenden
Kraftfahrzeugen bzw. aus der Gegenrichtung links abbiegenden Kfz-Verkehr
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3.2 Ableitung eines Wunschliniennetzes

Radverkehrsplanung ist Angebotsplanung, die sich an vorhandenen und perspektivischen
Quellen und Zielen der Kreisstadt Mettmann orientiert. Aufbauend auf der Siedlungs- und

Gewerbestruktur, Erreichbarkeit von

sozialen

und schulischen Einrichtungen,

Beschaftigungsschwerpunkten, zentralen 6ffentlichen und Versorgungsbereichen, OPNV-

und SPNV-Haltepunkten
entwickelt.

sowie Pendlerverflechtungen wird ein Wunschliniennetz

Die als Luftlinien dargestellten Wunschlinien zeigen Verbindungen von Mettmann zu den

Nachbarkommunen sowie Verbindungen

innerhalb des

Stadtgebietes auf. Die

Verbindungen werden nach hoher, mittlerer und geringer Prioritdt eingestuft. Die
Anbindung in die Innenstadt aus dem gesamten Stadtgebiet ist grundsatzlich auf ziigigen,
sicheren und direkten Routen zu gewdhrleisten. Dariliber hinaus sollen auch Stadtteilzen-
tren gut untereinander vernetzt sein. Das Wunschliniennetz ist in der folgenden Abbildung

dargestellt 3.2-1.

Verbindungen auf stark nachgefragten

Pendlerrouten

und zu bedeutsamen

Arbeitsplatzstandorten sind prioritar zu starken, da sie ein hohes (Verlagerungs-) Potenzial
vom MIV auf den alltdglichen Radverkehr darstellen. Eine Verbindung mit hoher Prioritat
besteht beispielsweise zwischen Mettmann und Disseldorf sowie nach Wuppertal, Er-
krath und Ratingen. Hier weisen die Nachbarkommunen bereits hohe Pendlerverflechtung

in beide Richtungen auf.

Ratingen Siedlung

Obschwarzbach

userl

“Metzka

Diisseldorf

Erkrath

Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Waunschliniennetz
@ Oberzentrum / Stadtzentrum e \/erbindung mit hoher Prioritét

O Mittelzentrum s \/erbindung mit mittlerer Prioriat

Wiilfrath

AuRenbereich

Wuppertal

Haan
©.0penStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

0 0,5 1km

[0 Stadtteil Verbindung mit niedriger Prioritat
n Kreisstadt i
4l Mettmann ' ©
biiro stadtverkehr
Abb. 3.2-1 Wunschliniennetz im Radverkehr
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3.3 Netzkategorisierung und Qualitatsstandards

Im Rahmen der Radverkehrsnetzplanung wird ein hierarchisiertes Radwegenetz fiir die
Kreisstadt Mettmann entwickelt. Daflir wird das Luft- bzw. Wunschliniennetz auf das
StraBennetz umgelegt. Neben bestehenden Netzlicken werden alternative
Wegeverbindungen geprift.

Beriicksichtigt wurde dabei auch das in Nordrhein-Westfalen ausgewiesene
Radverkehrsnetz NRW, welches alle Stadte und Gemeinden in NRW mit einer einheitlichen
Wegweisung verbindet. Es ist als Alltagsradwegenetz konzipiert, dass insbesondere die
Wege zur Arbeit oder zum Einkauf auf unmittelbaren und kurzen Relationen ausweist.

Elberfelder StraRe BriickerstraRe/ TalstraRe/ Elberfel-
(eigene Aufnahme) der StraRe (eigene Aufnahme)

Dartiber hinaus ist die Netzkategorisierung der Kreisstadt Mettmann mit dem derzeit in
Arbeit befindlichen kreisweiten Radverkehrskonzept sowie dem integrierten regionalen
Mobilitatskonzept fir den Kooperationsraum zwischen Rhein und Wupper, welches im
Herbst 2021 fertiggestellt worden ist, abgestimmt.

Das hierarchisch abgestufte Radwegenetz wird in insgesamt drei Kategorien, fir die
jeweils unterschiedliche Ausbau- und Qualitatsstandards gelten, gegliedert:

e Hauptnetz
e Nebennetz
e Erganzungsnetz

Hauptnetz

Das Hauptnetz verknipft die unterschiedlichen Stadtbereiche und die umliegenden Stadte
und Gemeinden untereinander. Als Hauptverbindung fiir den Alltagsradverkehr verbindet
es die wichtigsten Quellen und Ziele (z.B. Arbeitsplatzstandorte, Bahnhaltepunkte,
Nahversorgungsstandorte etc.). Das ausgewiesene Hauptnetz verlduft in Ost-West und
Nord-Sid-Richtung und verbindet Mettmann (ber die Region hinaus. Die Fiihrung ist
dabei Uberwiegend entlang von HauptstralRen als direkte Zielfiihrung. Diese entsprechen
hadufig hohen Anforderungen an die Wegequalitdt und -beschaffenheit sowie sozialer
Sicherheit.
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e Verbindungen fiir den Alltagsradverkehr

e Entfernungen von mehr als 5 km (bis zu 10 km) mit einer direkten Verbindung an die
Nachbarkommunen und umliegenden Stadtteile

e  Zielfihrung auf zligigen, sicheren und direkten Routen

e Zuallen Jahres- und Tageszeiten sicher befahrbar

e Radanlagen sollten moglichst den ERA-Standards oder dartiber hinaus entsprechen

e Im Einzelfall kann es jedoch auf kirzeren StralRenabschnitten zu Unterschreitungen
kommen, sofern keine Alternative moglich ist

Nebennetz

Das Nebennetz konzentriert sich dagegen auf bedeutende Wegeverbindungen auf
Stadtteilebene. Im Fokus steht wie beim Hauptnetz der Alltagsradverkehr (z. B. Schulen,
Anbindung an das Hauptnetz). Die Fihrung der Nebenradwege kann auf HauptstraRRen
und StraRen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h liegen:

e Verbindungen fiir den Alltagsradverkehr

e Verbindungen des gesamten Stadtgebietes zum Hauptzentrum

e Verbindungen der Stadtbereiche untereinander

e Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten und Ubrigem
Stadtgebiet

e  Beriicksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen, Nahversorgung)

e Die Mindestmale der ERA 2010 sind grundsatzlich einzuhalten

Erganzungsnetz

Das Ergdnzungsnetz verldauft abseits der Haupt- und Nebenrouten auf mitunter
touristischen Radwegen und dient damit Uberwiegend dem (Uberortlichen)
Freizeitradverkehr oder der Zufiihrung zum Haupt- und Nebennetz. Die Moglichkeit einer
Parallelfiihrung zum Haupt- und Nebennetz ist dabei nicht ausgeschlossen. Die Wege
weisen zumeist nicht die unmittelbar direkteste Verbindung zum Ziel auf, sondern liegen
abseits von Hauptverkehrsstraflen zumeist im Griinen. Eine durchgehend beleuchtete und
asphaltierte Oberflache ist hier nicht immer gewahrleistet, so dass diese Routen bei ge-
wissen Witterungsverhaltnissen und zu bestimmten Jahreszeiten nicht durchgangig be-
fahrbar sind.

e Vorwiegend fiir den Freizeitverkehr ausgerichtet (Parallelfiihrung des Haupt- und
Nebennetzes moglich)

e Verbindung fir den Alltagsradverkehr ist zu prifen

e Wegeverbindung abseits des StraRenverkehrs

In Abbildung 3.3-1 ist das Haupt-, Neben- und Ergdanzungsnetz graphisch dargestellt.
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Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Netzkategorisierung

©.OpenStreetMap (and) contributors

, CC-BY-SA

Hauptnetz
Nebennetz
Erganzungsnetz
Kreisstadt
I 4 l Mettmann
Bearbeitung:
biro stadtVerkehr
Abb. 3.3-1 Netzkategorisierung im Radverkehr
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Die Hauptrouten verlaufen ausgehend von der Innenstadt sternenférmig in das gesamte
Stadtgebiet entlang der Hauptstraen und in die benachbarten Kommunen mit hohen
Pendlerverflechtungen.

Die Nebenrouten sind als Verbindungen mit mittlerer Prioritat vor allem in Wohngebieten
mit Verknipfungen zu den Schul- und Nahversorgungsstandorten sowie zur Anbindung an
das Hauptnetz zu finden.

Die MindestmaBe der ERA sind auf den Haupt- und Nebenrouten grundsatzlich
einzuhalten. An hochfrequentierten Hauptradwegen kénnen die Radwegebreiten sogar
Uber die Mindestmalle der ERA hinaus geplant werden. Beispielsweise kénnen Radwege,
die auRerorts als gemeinsame Geh- und Radwege gefiihrt werden und ein erhdhtes
Radverkehrsaufkommen aufweisen bzw. zu erwarten ist, durchaus auf eine Breite von
3,00 m ausgebaut werden. Die Regelmalle gemal ERA 2010 betragt 2,50 m.

3.3.1 Analysenetz fiir den Radverkehr

Nachdem die Herleitung der Netzkategorisierung erfolgte, wird im Folgenden das
Untersuchungsnetz fir den Radverkehr in der Kreisstadt Mettmann dargestellt, welches
fur die weiteren Erarbeitungsschritte insbesondere fiir die Mangelanalyse als Grundlage
dient (s. Abb. 3.3-2). Grundlage fir das Analysenetz ist das zuvor dargestellte
hierarchisierte Netz mit Haupt-, Neben- und Ergdnzungsrouten. Die Bestandsanalyse des
Untersuchungsnetzes wurde mittels eigener Befahrung und mit der Fachgruppe
durchgefiihrt. Die Befahrung wurde mittels einer umfangreichen, detaillierter
Fotodokumentation der Bestandssituation festgehalten. Das gesamte Analysenetz wird
auf Licken, Gefahren und Barrieren hin liberprift. In Kapitel 4 werden anschliefend die
Mangel im Netz aufgezeigt.
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Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Analysenetz 7 bE 1km 0

Analysenetz

n Kreisstadt
4 1 Mettmann
Bearbeitung:
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Abb. 3.3-2 Analysenetz Radverkehr

3.3.2 Flihrungsformen im Analysenetz

Im Zuge der Bestandsaufnahme wurden die Filhrungsformen des Radverkehrs im Analyse-
netz erhoben:

FUhrung auf der Fahrbahn

Fahrradstrale

Baulicher Radweg (beidseitig oder einseitig) getrennt oder gemeinsam mit dem FuR-
gangerverkehr

,Gehweg, Radfahrer frei” (beidseitig oder einseitig)

Schutzstreifen oder Radfahrstreifen (beidseitig oder einseitig)
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Wie in Abbildung 3.3-3 zu erkennen, existieren im klassifizierten Stralennetz der
Kreisstadt Mettmann noch viele Netzliicken entlang von HauptverkehrsstraBen (rot gestri-
chelte Linien in Abb. 3.3-3). Hier sind vor allem die NordstralRe, Berliner Stralle sowie der
Ostliche Part der Dusseldorfer StraBe und weiter Uber die StraBe Am Kolben und
Ringstrale zu nennen, an denen kein Radangebot existiert. Aber auch an wichtigen
regionalen Verbindungen nach Ratingen (L 156), Wuppertal (B 7) oder Erkrath (Eidams-
hauser Stralle) und (auRerhalb des Stadtgebietes Mettmann) nach Ratingen tiber die L 239
fehlen Radverkehrsanlagen géanzlich.

AuRerorts werden Radfahrer und FuRgédnger gemeinsam auf einem einseitigen Geh- und
Radweg gefiihrt. Hier sind u. a. die B 7 und die L 239 Richtung Ratingen zu nennen. In der
Innenstadt und in den Wohngebieten werden die Radfahrerinnen und Radfahrer auf der
Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt. Hier gilt haufig Tempo 30. Von der Johannes-Flintrop-
StraBe ab Kreisverkehr Uber den Jubildumsplatz und die Breite Strafe bis zur
BruckerstraBe ist Mettmanns wichtige Nord-Stid-Achse als FahrradstraBe ausgewiesen.

©.OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Fiihrungsformen im Bestand: Gesamtstadt | — 0
Fahrbahn ~ eeee Kein Radangebot 0 05 1 km
Fahrradstrale Radfahrstreifen (beidseitig)

Gehweg, Radfahrer frei (beidseitig) Radfahrstreifen (einseitig)

= Gehweg, Radfahrer frei (einseitig) = Schutzstreifen (beidseitig) —_—

Gemeinsamer Geh-/ Radweg (beidseitig) Schutzstreifen (einseitig) m Mettmann

Gemeinsamer Geh-/ Radweg (einseitig) Schutzstreifen gegen Einbahnrich. —

Getrennter Geh-/ Radweg (beidseitig) Verkehrsberuhigter Bereich blro stadtVerkehr

Getrennter Geh-/ Radweg (einseitig) S —
Abb. 3.3-3 Flhrungsformen im Bestand: Gesamtstadt

Weitere Detailkarten zu den Fiihrungsformen in der Kreisstadt Mettmann befinden sich im
Anhang 1.
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Auf der folgenden Seite sind einige Eindriicke der Befahrung im Juni 2021 aufgefihrt.

Radfahrerfurt Elberfelder Stra- Radweg-Ende Elberfelder StraRe
RBe(K 37) (eigene Aufnahme) (K 37) (eigene Aufnahme)

- R

Verkehrsberuhigter Bereich Briick- Gemeinsamer Geh- und Radweg
erstralle (eigene Aufnahme) Gruitener Weg (eigene Aufnahme)

Kein Radangebot Am Kolben Kein Radangebot NordstraRRe
(eigene Aufnahme) (eigene Aufnahme)

Kein Radangebot Disseldorfer FUhrung auf der Fahrbahn Eidams-
StraRRe (eigene Aufnahme) hauser StralRe (eigene Aufnahme)
Abb. 3.3-4 Impressionen der Befahrung Kreisstadt Mettmann
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Netzliicken bestehen im Falle von fehlenden Radverkehrsanlagen, die einem sicheren und
geschlossenen Radwegenetz entgegenstehen. Diese stellen einen gravierenden Einschnitt
in die sichere und direkte Fihrung fiir den Radverkehr dar. Darliber hinaus stellen die
Abschnitte ,Gehweg, Radfahrer frei” nur eine Notlsung fur den Alltagsradverkehr dar, da
hier die Riicksichtnahme auf den FuBgangerverkehr kontrar zum zligigen Vorankommen
des Radverkehrs steht. Als Grundlage fiir die nachfolgende Mangelanalyse an
Radverkehrsanlagen und Knotenpunkten wurden zum einen die geltenden Regelwerke
und zum anderen die Ausbau- und Qualitdtsstandards basierend auf der
Netzkategorisierung hinzugezogen.

3.33 Knotenpunkte im Analysenetz

Auf dem gesamten Analysenetz wurden die Knotenpunkte erhoben. Die Ubersichtskarte in
Abbildung 3.3-5 zeigt Gberwiegend die Knotenpunkte auf, die in der weiteren Bearbeitung
der Mangelanalyse und MaRnahmenkonzeption Berlicksichtigung finden, um die
Ubersichtlichkeit der Grafik zu wahren. Die Knotenpunkte werden folgendermaRen
kategorisiert:

e  Kreisverkehr

e Querungsmoglichkeit

e  Querungsmoglichkeit mit Mittelinsel
e Signalisierter FuRgangeriberweg

e Signalisierter Knotenpunkt

e Unsignalisierter Knotenpunkt

Die Kategorie ,unsignalisierter Knotenpunkt” befindet sich vornehmlich an den
dreiarmigen Knotenpunkten. Knotenpunkte mit Vollsignalisierung sind dagegen an
Hauptverkehrsstralen mit hoheren Verkehrsaufkommen vorzufinden. Eine tiefergehende
Analyse erfolgt in den anstehenden Kapiteln.
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Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Knotenpunkte im Bestand: Gesamtstadt 0

@ Kreisverkehr 0 05 1km

Querungsmaglichkeit

@® Querungsméglichkeit Mittelinsel

@ Signalisierter FuRgangeriiberweg m ﬁg&o{‘mann

B Signalisierter Knotenpunkt

® Unsignalisierter Knotenpunkt bUI:OQ stadtVerkehr
Abb. 3.3-5 Knotenpunkte im Bestand: Gesamtstadt
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4 Mangelanalyse der Netzkonzeption

In diesem Kapitel werden die Kriterien der Mangelanalyse an den Radverkehrsanlagen und
Knotenpunkten auf Gesamtstadtebene sowie fiir die einzelne Stadtbereiche vorgestellt.
Als Indikatoren fiir die Ermittlung der Mangel dienen die definierten Ausbau- und
Qualitatsstandards gemaf ERA (2010). Insgesamt wurden die Oberflaichenzusténde,
Radwegebreiten und -flihrung sowie die Beschilderung und Markierung bewertet.

Mangel Oberflache
Bei der Erhebung der Radwegeoberflachen wurde nach folgenden Kriterien bewertet:

e Gut: Oberflache weist nur wenige bis keine Schaden auf

e  Mittel: Oberflachen, die vereinzelte Unebenheiten wie Wurzelschaden, Schlaglécher,
Risse an der Oberflache, Bewuchs und Locher und Kanten aufweisen

e Schlecht: Oberflachen mit flachendeckenden Schdaden und leichten Beschddigungen
und Kanten

Mangel Radwegebreite
Hohe Anzahl an (benutzungspflichtigen) Radwegen, die nicht

e gemall der VwV-StVO (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-
Ordnung)

e und/oder den Standards der ERA (Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen) entspre-
chen

Haufig werden Radfahrer auf benutzungspflichtigen Radwegen, die als getrennte Geh- und
Radweg ausgewiesen sind, gefiihrt, die hinsichtlich ihrer Breite unzureichend sind und
nicht mehr den aktuellen Standards entsprechen. Oft kommen auch gemeinsame Geh-
und Radwege zum Einsatz, die teilweise auch rechtlich nicht zugelassen sind, z. B. bei
StraBen im Zuge von Hauptverbindungen des Radverkehrs oder StraBen mit
Uberdurchschnittlicher hoher Nutzung des Seitenraumes durch besonders schutzwiirdige
FuBgédnger (z.B. Schulkinder, altere Menschen, Behinderte). Eine Fiihrung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn bei Tempo 50 ist nicht per se als ein Mangel deklariert.

Mangel an Knotenpunkten

Die Mangelkriterien an Querungsstellen, Ortseinfahrten, Kreisverkehren sowie
signalisierten und unsignalisierten Knotenpunkten sind in der nachstehenden Tabelle
(s. Abb. 4.1-1) aufgefihrt.

Knotenpunkt signali-

Uberquerungsstelle

Fehlende Uberque-
rungshilfe wie z. B. Mit-
telinsel oder LSA-Anlage

Unsichere Uberque-
rungsstelle

Abb. 4.1-1

Ortseinfahrt

Wechsel von Zweirich-
tungsverkehr zu Einrich-
tungsverkehr ohne Que-
rungshilfe z. B. in Form
einer Mittelinsel

Mangelkriterien an Knotenpunkten

Kreisverkehr

Fehlende Markierung
Fehlende Beschilderung

Unsichere Fiihrung des
Radverkehrs

siert/ unsignalisiert

Fehlende Furtmarkierung

Fehlende Radaufstell-
flache

Unsichere Fiihrung des
Radverkehrs

Lange Wartezeiten an
LSA-Anlagen

Bedarfsampel

Linksabbieger: fehlende
Uberquerungsméglichkeit

Fehlende Sichtbeziehung
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Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Mangel Knotenpunkte und Radverkehrsanlagen: Gesamtstadt T 1 0
@® Fehlende Markierung ==== Breite Schutzstreifen
@® LSA-Schaltung e Einbahnstralle
Verkehrsfiihrung/ LSA-Schaltung

Fehlende Markierung

® keine Querungsméglichkeit Gehweg, Radfahrer frei

m Kreisstadt
@ unsichere Querungsméglichkeit = === Netzliicke 4 8 Mettmann
Breite Radfahrstreifen Oberflache et
Breite Radverkehrsanlage = Ruhender Verkehr blro stadtVerkehr
Abb. 4.1-2 Mangel Kontenpunkte und Radverkehrsanlagen: Gesamstadt

Es fallt auf, dass an vielen Einmiindungen/ unsignalisierten Knotenpunkten Markierungen
fehlen (z. B. rote Einfarbung der Furten, Radaufstellflichen). Insgesamt 27 Furten bzw.
Knotenpunkte weisen keinerlei rote Einfarbungen auf. Nicht eingefarbte Furten treffen
u. a. auf die Elberfelder StraBe zu, fehlende Radaufstellflichen auf die BeethovenstraRe
(K37). Unsichere Querungsmoglichkeiten bestehen aufgrund von schlechten
Sichtbeziehungen, wie z.B. an der Hasseler StraBe/ An der Post/ Wollenhausweg,
LutterbeckerstraBe/ Adlerstrale/ OberstraRe/ Dusseldorfer Strale/ oder an der Rampe
TalstraRe (K 37) zum Sudring (B 7) (freier Rechtsabbieger). An LSA-Anlagen missen von
Radfahrern haufig lange Wartezeiten in Kauf genommen werden, bis eine Griinphase
erfolgt. AuBerdem sind die LSA-Anlagen teilweise nicht fahrradfreundlich ausgebaut. Zum
Beispiel erfolgt eine Grinphase erst nach Bedarf der Anforderungstaste (Bedarfsampel).
Dies trifft auf die auRerdértlichen LSA-Anlagen zu (s. Abb. 4.1-2).

Zur besseren Darstellung der einzelnen Mangel sind nachfolgend fiir alle Stadtteile
separate Karten aufgefiihrt. Lediglich fiir die Siedlung Obschwarzbach fehlt aufgrund nicht
vorhandener Mangel in der Radverkehrsinfrastruktur eine Kartendarstellung.
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Mettmann-Innenstadt
In der Innenstadt von Mettmann sind u. a. folgende Méangel aufgefiihrt:

Netzliicke und unsichere Fiihrung an den Knotenpunkten Am Kolben/ RingstraBe:

[ )
Radfahrerinnen und Radfahrer fahren auf der Fahrbahn oder auf dem Gehweg; es
fehlen an den entsprechenden Knotenpunkten Radaufstellflachen

e EinbahnstraRen Lutterbecker StralRe und PoststraRe:
Radfahrerinnen und Radfahrer miissen Umwege fahren

e ,Gehweg, Radfahrer frei” TalstraBe stadtauswarts:

rinnen und Fullganger

Uneinheitliche Fiihrungsformen fiir den Radverkehr und Bedrdangung der FuRgédnge-
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Mangel Knotenpunkte und Radverkehrsanlagen: Mettmann-lnnenstadt 11
0 0,125 0,25km

@® Fehlende Markierung = === Breite Schutzstreifen

@® LSA-Schaltung
Verkehrsfiihrung/ LSA-Schaltung

Einbahnstrale
Fehlende Markierung

@® keine Querungsméglichkeit Gehweg, Radfahrer frei ) W o
@ unsichere Querungsméglichkeit = === Netzliicke I 4 . Mettmann | §
Oberflache
Bearbeitung:

Breite Radfahrstreifen
Breite Radverkehrsanlage

biro stadtverkehr

Ruhender Verkehr

LIy |
© OpenStreetMap (and) contfibutors, CC-BY-SA

Abb. 4.1-3 Mangel Kontenpunkte und Radverkehrsanlagen: Mettmann-Innenstadt
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Mettmann-Nord
Im Norden von Mettmann sind u. a. folgende Méangel aufgefiihrt:

e Netzliicke und unsichere Fithrung an den Knotenpunkten Berliner StraBe/ Nordstra-

Re: Radfahrerinnen und Radfahrer fahren auf der Fahrbahn oder auf dem Gehweg: es
fehlen an den entsprechenden Knotenpunkten Radaufstellflachen.
Besonderheit: Hohenunterschied NordstraRe und hohe Verkehrsbelastungen ,zwin-
gen” viele Radfahrerinnen und Radfahrer auf den Gehweg“; Schulweg Richtung
Schulzentrum Goethestral3e; Berliner StralRe Achse Mettmann-West zu den Sportan-
lagen und Heinrich-Heine-Gymnasium (HHG)

e EinbahnstraBe Posener Strale:

Radfahrerinnen und Radfahrer missen einen Umweg fahren

e ,Gehweg, Radfahrer frei“ Hasseler Strafe (L 156):

Uneinheitliche Fiihrungsformen fir den Radverkehr und Bedrdangung der FulRgange-
rinnen und FuRganger. Die Fliihrungsform dndert sich auf einigen hundert Metern vom
gemeinsamen Geh-/ Radweg (einseitig) (Heinrich-Heine-Gymnasium und Sportanlage)
zu ,Gehweg, Radfahrer frei” (Z 1022-10 fehlt bergab) und Fiihrung auf einem Schutz-
streifen (ab Strale Am Krumbach)

Besonderheit: Hohenunterschied ,zwingt” viele Radfahrerinnen und Radfahrer auf
den Gehweg; Schulweg Richtung HHG und Anbindung Sportanlagen
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Radverkehrskonzept Stadt Mettmann
Méngel Knotenpunkte und Radverkehrsanlagen: Mettmann-Nord L
; 0 0,125 0,25 km
@® Fehlende Markierung = === Breite Schutzstreifen
@® LSA-Schaltung EinbahnstraRe
Verkehrsfiihrung/ LSA-Schaltung Fehlende Markierung
® keine Querungsméglichkeit = Gehweg, Radfahrer frei e
@ unsichere Querungsmoglichkeit ==== Netzlicke I 4 . Mettmann !
Breite Radfahrstreifen Oberflache P
Breite Radverkehrsanlage e Ruhender Verkehr bliro stadtVerkehr
Abb. 4.1-4 Maéngel Kontenpunkte und Radverkehrsanlagen: Mettmann-Nord

" Quelle: Giinter Meckel (2021): Initiative NordstraBe ME. Biirgeranregung zu Gefahr durch Radfahrer auf

Gehwegen.
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Mettmann-Ost
In Mettmann-Ost sind u. a. folgende Mangel aufgefihrt:

e Netzliicke Elberfelder StralRe (B 7):
Kein Radangebot vorhanden. Aufgrund der Geschwindigkeiten >70 km/h ist eine Flh-
rung auf der Fahrbahn auRerorts nicht sicher moéglich.
Besonderheit: nach Wuppertal bestehen starke Pendlerverflechtungen Die Briicke
Uber die Trasse der S28 bietet bereits jetzt ausreichende Breite fiir eine gute Radver-
kehrsfiihrung

o  Fehlende Furtmarkierungen Elberfelder Strafle:
An den Einmundungen fehlen rot eingefarbte Radfurten

o Keine Querungsmoglichkeit Elberfelder StraRe:
Gemeinsamer Geh-/ Radweg in Richtung Osten endet abrupt, ohne eine Querungs-
moglichkeit auf den gegenulberliegenden gemeinsamen Geh-/ Radweg anzubieten

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Méangel Knotenpunkte und Radverkehrsanlagen: Mettmann-Ost 1 1
0 0225 045km

@® Fehlende Markierung = === Breite Schutzstreifen
@® LSA-Schaltung
Verkehrsfiihrung/ LSA-Schaltung

Einbahnstralte

Fehlende Markierung

@® keine Querungsméglichkeit Gehweg, Radfahrer frei

n Kreisstadt ‘i‘
@ unsichere Querungsméglichkeit = === Netzlicke 4§ Mettmann | §
Breite Radfahrstreifen Oberflache ———
Breite Radverkehrsanlage Ruhender Verkehr blro stadtVerkehr
Abb. 4.1-5 Mangel Kontenpunkte und Radverkehrsanlagen: Mettmann-Ost
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Mettmann-Siid

In Mettmann-Siid sind u. a. folgende Mangel aufgefiihrt:

e Netzliicke FlurstraBe (K 37) und Gruitener Weg:
Radfahrerinnen und Radfahrer fahren auf der Fahrbahn oder auf dem Gehweg
Besonderheit: FlurstraRe Anbindung des groRten Arbeitsplatzstandortes in Mettmann
e Unsichere Querungsmoglichkeit BlumenstraBe/ Gruitener StraRe/ Leyer StraRe/
Briickerstrafle:
Schlechte Sichtbeziehungen/ (iberhohte Geschwindigkeiten am Knotenpunkt
Besonderheit: Schulweg Richtung Grundschule Gruitener Strafle; Beginn Fahrradstra-
e BruckerstraBe
o Fehlende Radaufstellflichen BeethovenstraBle (K 37):
Radfahrinnen und Radfahrer kénnen den beidseitigen Schutzstreifen nutzen. An den
Knotenpunkten existieren keine rot markierten Radaufstellflichen (Radaufstellfliche

ohne Einfarbung HaydnstralRe vorhanden)
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Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Méngel Knotenpunkte und Radverkehrsanlagen: Mettmann-Siid | 0

@® Fehlende Markierung ==== Breite Schutzstreifen 0 0:225; 0:a55km

@® LSA-Schaltung = Einbahnstralle
Verkehrsfiihrung/ LSA-Schaltung Fehlende Markierung

@ keine Querungsmdglichkeit Gehweg, Radfahrer frei — -

@ unsichere Querungsmdglichkeit = === Netzlicke m Mettmann | &
Breite Radfahrstreifen Oberflache o
Breite Radverkehrsanlage = Ruhender Verkehr blro stadtVerkehr

Abb. 4.1-6 Mangel Kontenpunkte und Radverkehrsanlagen: Mettmann-Sid
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Mettmann-West
Im westlichen Teil Mettmanns sind u. a. folgende Mangel aufgefiihrt:
Netzliicken HubertusstraBe und Diisselring und unsichere Fiihrung an den Knoten-

punkten sowie Diisseldorfer Strafle:
Radfahrerinnen und Radfahrer fahren auf der Fahrbahn oder auf dem Gehweg; es

fehlen an den entsprechenden Knotenpunkten Radaufstellflachen

Besonderheit: Achse Mettmann-West lber Berliner Strale zu den Sportanlagen und

Heinrich-Heine-Gymnasium in Metzkausen (HHG)
Netzliicke Eidamshauser Strafle:

[ )
Radfahrerinnen und Radfahrer fahren auf der Fahrbahn oder auf dem Gehweg
Besonderheit: Hohenunterschied ,zwingt” viele Radfahrerinnen und Radfahrer auf

den Gehweg
e lLange Wartezeiten an LSA und unklare Wegefiihrung an den Knotenpunkten Dussel-
dorfer StraRe (B 7)/ Sudring (B 7)/ Dusseldorfer StraRBe (L 156)/ Ratinger LandstraRe

(L 239):
Radfahrinnen und Radfahrer missen ,,Griin“ anfordern und h&ufig die Stralen que-

ren, wodurch es zu Reisezeitverlusten kommt
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Mangel Knotenpunkte und Radverkehrsanlagen: Mettmann-West
= === Breite Schutzstreifen

@® Fehlende Markierung
= Einbahnstralle

@® LSA-Schaltung
Fehlende Markierung

0 0,2 0,4 km
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Verkehrsfiihrung/ LSA-Schaltung
@ keine Querungsméglichkeit Gehweg, Radfahrer frei n —_—
® unsichere Querungsméglichkeit = === Netzliicke 4§ Mettmann
Breite Radfahrstreifen Oberflache —
Breite Radverkehrsanlage Ruhender Verkehr blro stadtVerkehr

Abb. 4.1-7 Maéngel Kontenpunkte und Radverkehrsanlagen: Mettmann-West
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Metzkausen
In Metzkausen sind u. a. folgende Mangel aufgefihrt:

e Netzliicke Homberger StraBe (L 156):
Kein Radangebot vorhanden. Aufgrund der Geschwindigkeiten >70 km/h ist eine Flh-
rung auf der Fahrbahn auRerorts nicht sicher moéglich.
Besonderheit: auRerorts Gemeinsamer Geh-/ Radweg ist in Planung

e Netzliicke Hasseler Strafle (L 156):
Radfahrerinnen und Radfahrer fahren auf der Fahrbahn oder auf dem Gehweg, insbe-
sondere in der ,S-Kurve“; Keine Uberleitstellen gemeinsamer Geh-/ Radweg auf die
Fahrbahn vorhanden
Besonderheit: Schulweg Richtung HHG und Sportanlagen, intensive Nutzung

e ,Gehweg, Radfahrer frei” Spessartweg (FlorastralRe — Spessartstrafle):
Radfahrinnen und Radfahrer nutzen den Gehweg, der nicht entsprechend ausgebaut
ist (Breiten);
Besonderheit: Schulweg Astrid-Lindgren-Schule
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Radverkehrskonzept Stadt Mettann

Mangel Knotenpunkte und Radverkehrsanlagen: Metzkausen | I —
) : ) 0 0,175 0,35 km
@® Fehlende Markierung = === Breite Schutzstreifen
@® LSA-Schaltung
Verkehrsfiihrung/ LSA-Schaltung

@ keine Querungsmdglichkeit

Einbahnstralle

Fehlende Markierung

Gehweg, Radfahrer frei

n Kreisstadt ‘E‘J
@® unsichere Querungsmdglichkeit = === Netzliicke 4§ Mettmann | §
Breite Radfahrstreifen Oberflache o
Breite Radverkehrsanlage = Ruhender Verkehr biro stadtVerkehr
Abb. 4.1-8 Mangel Kontenpunkte und Radverkehrsanlagen: Metzkausen
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5 MafRnahmenkonzept Radverkehr
5.1 Allgemeine MaRnahmen

e  Fiihrungsformen: Radverkehr auf Fahrbahn fiihren, Aufhebung der Benutzungspflicht,
FahrradstraRen einfiihren, Offnung von EinbahnstraRen, Beschilderung/ Markierung

e Sicherheit: Aufstellflichen fir den Radverkehr bei Fihrung auf der Fahrbahn, Ver-
meidung von Konflikten zwischen Fullgangern und Radfahrern, Entscharfung von Ge-
fahrenstellen

e  Fahrkomfort: Absenkung der Bordsteine, Anpassung LSA-Signalisierung, Reinigung/
Winterdienst, Haltegriffe fiir Radfahrer an LSA

5.2 Handlungsfeld Radverkehrsanlage

Das Handlungsfeld Radverkehrsanlage umfasst insgesamt sieben MaRnahmen-
schwerpunkte bzw. -gruppen, die nachstehend erlautert werden.

Handlungsfeld Radverkehrsanlage

Ausbau Radverkehrsanlage
Beschilderung

Errichtung FahrradstraBe/ Fahrradzone
Markierung Schutz-/ Radfahrstreifen
Neubau Radweg

Offnung EinbahnstraRe

Sanierung Oberflache

Ausbau Radverkehrsanlage

Ein Ausbau einer Radverkehrsanlage erfordert haufig den kompletten Neubau des
Radwegs, um eine durchgdngig asphaltierte, ebene Oberflache zu ermoglichen. Bei dem
Ausbau einer Radverkehrsanlage ist generell die Anpassung der Breite nach mindestens
ERA-Standard zu empfehlen, da somit Komfort fir den Radfahrer geschaffen wird und der
betroffene Abschnitt eine Zunahme der Radfahrerzahlen ermdoglicht. Dies gilt auch fir die
Netzkategorie ,Ergdnzungsroute“. Neben dem Komfort ist eine ausreichende
Radwegebreite fir eine sichere und konfliktfreie Fiihrung von Pedelec- und E-Bike-Verkehr
(v. a. im Zweirichtungsverkehr) von hoher Bedeutung. Die hoheren Reisegeschwindigkei-
ten erfordern breitere, ebene Radwege. In der Kreisstadt Mettmann ist aufgrund der hi-
geligen Topographie der vermehrte Einsatz von Pedelecs und E-Bikes zu erwarten.

Beschilderung

MaBnahmen in Form von Beschilderungen sind vor allem an den Stellen relevant, an
denen die Sicherheit der Radfahrer beeintrachtigt wird. Dies ist in Mettmann haufig
aufgrund von ruhendem Verkehr und Uberholvorgingen insbesondere an Steigungen der
Fall. Daher sind Beschilderungen gerade in Kombination mit der Markierung von
Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen vorgesehen, wie die Ausweisung von absoluten
Halteverboten (Z283StVO) und Uberholverboten von einspurigen Fahrzeugen
(2 277.1 stV0O). Des Weiteren wird die Ausweisung ,Gehweg, Radfahrer frei” punktuell
empfohlen, jedoch nur in Ausnahmefillen, d. h. wenn die StraBenquerschnitte keinerlei
separate Fihrung des Radverkehrs zulassen. Weitere BeschilderungsmaRnahmen in Form
von Offnungen von EinbahnstraRen oder FahrradstraBen werden in eigenstindigen
Punkten nachfolgend aufgefihrt.
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Die Freizeitrouten in und rundum Mettmann sind zwar in die landesweite Ausschilderung
aufgenommen, jedoch besitzt die Stadt selbst kein eigenes Wegweisungssystem fiir den
Radverkehr. Einerseits nutzen heute viele Menschen Handy-Applikationen oder
Navigationsgerdte, so dass die Prioritdit der Ausschilderung nicht sehr hoch ist,
andererseits gibt es auch heute Menschen, die diese Moglichkeiten nicht haben, sie nicht
nutzen wollen oder sich nicht allein auf elektronische Helfer verlassen mochten. Hier ware
es sinnvoll, aufbauend auf das landesweite Wegweisungssystem, zusatzliche stadtische
Ziele mit aufzunehmen.

Die Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr in Nordrhein-
Westfalen lassen zu, dass auch Nahziele mit in die Wegweisung aufgenommen werden
konnen. In der Kreisstadt Mettmann sollten dies die S-Bahnhaltepunkte, die
Nahversorgungsstandorte, Schulstandorte sowie kulturelle und 6ffentliche Einrichtungen
sein, die insbesondere fir die einheimische Bevdlkerung bedeutsame Alltagsziele
darstellen.
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Abb: 5.2-1: Zusatzliche Angaben zu Nahzielen in der wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr in
Nordrhein-Westfalen™

Fir die Errichtung einer innerstadtischen Wegweisung ist eine Detailplanung erforderlich,
um im gesamten Stadtgebiet das Wegweisungssystem fir den Radverkehr durch
zusatzliche Nahziel-Angaben zu erganzen.

Errichtung FahrradstraRe/ Fahrradzone

FahrradstraRen sollen die Attraktivitdt des Radverkehrs steigern und Vorteile gegeniber
dem Kraftfahrzeugverkehr schaffen. In Fahrradstraen werden Radfahrer gegeniiber
anderen Fahrzeugen bevorzugt. Durch Zusatzzeichen kénnen in Ausnahmefillen andere
Fahrzeuge erlaubt werden. FahrradstraBen kommen dann in Betracht, wenn der
Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist. Durch
den geringen Kfz-Verkehr sind Fahrradstralen deutlich weniger von Lirm- und
Schadstoffemissionen betroffen.

Fahrradzonen kdnnen analog zu Tempo 30-Zonen angeordnet werden. Sie haben dhnliche
Regelungen wie FahrradstraBen. Fiir den Fahrverkehr gilt eine maximale Geschwindigkeit

15

Quelle: Radverkehrsnetz NRW (2021):
https://www.radverkehrsnetz.nrw.de/downloads/HBR_NRW_Kap03_Jul2019.pdf.
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von 30 km/h und Radfahrende dirfen nicht gefahrdet oder behindert werden. Zusatzlich
dirfen Elektrokleinstfahrzeuge in eine Fahrradzone einfahren.

Ziel ist es, die Hauptachsen des Radverkehrs zu beschleunigen und Fahrradfahren
komfortabler und sicherer zu gestalten. Das erhoht die Motivation mit dem Fahrrad statt
mit dem Auto zu fahren. Fahrradstrafen und Fahrradzonen zeigen den Radfahrern, dass
sie als Verkehrsteilnehmer wertgeschdtzt werden. FahrradstraBen werden angeordnet
durch die Verkehrszeichen 244.1 und 244.2, Fahrradzonen durch die Verkehrszeichen
244.3 und 244.4.

Ein Vorschlag zur Verlangerung der bestehenden FahrradstraRen Johannes-Flintrop-StraRe
— Breite Stralle — BriickerstraRe ist in Richtung Norden die SchwarzbachstraRe mit einer
entsprechenden Querungshilfe Uber die Nordstrale und in Richtung Stiden die Gruitener
Stralle. Die Gruitener StralRe nimmt eine wichtige Verbindung im Alltagsverkehr fiir
Pendler und Schiiler ein. Sie soll daher moglichst attraktiv gestaltet und zu einer
Fahrradstrale ausgebaut werden. Zugelassen werden sollten lediglich Anlieger
(Anwohnerinnen und Anwohner der StraBe) durch das Zeichen ,Anlieger frei” (Z 250 StVO)
und die Beschéftigten der Grundschule und der Kindertagesstatte. Voraussetzung fir eine
Einfihrung einer FahrradstraRe sind jedoch regelméaRige ordnungsbehordliche Kontrollen
im Schulbereich, damit der Hol- und Bringverkehr nicht weiter Uber die StraBe Gruitener
StraBe erfolgt, sondern lber mogliche Eltern-Taxi-Haltestellen, welche im Kapitel 6
eingehender beleuchtet werden.

Flr die Einrichtung der ersten Fahrradzone in der Kreisstadt Mettmann sind die StralRen
SpessartstraBe — Eifelstrale — RhonstraBe vorgesehen. Die Spessartstralle liegt direkt an
der Astrid-Lindgren-Schule und stellt einen wichtigen Schulweg dar. Die Fahrradzone soll
durch das Zeichen ,Anlieger frei” (Z 250 StVO) versehen werden und eine Befahrung fir
Beschaftigte der Grundschule méglich sein.

Markierung Schutz-/ Radfahrstreifen

Die Markierung von Schutz-/ Radfahrstreifen ist flichendeckend in der Kreisstadt Mett-
mann vorgesehen, insbesondere auf steilen Abschnitten, um die sichere Fiihrung fir alle
Radfahrinnen und Radfahrer zu gewahrleisten. Generell ist darauf hinzuweisen, dass
grundsatzlich die Markierung von Radfahrstreifen gegeniiber von Schutzstreifen emp-
fohlen wird, da durch die groRziigigere Breite von mindestens 1,85 m und dem geschlos-
senen Trennstrich zur Kfz-Fahrbahn ein deutlicher Komfort- und Sicherheitsgewinn fiir
alle Radfahrer zu verzeichnen ist. Wo aus Griinden von zu schmalen StraBenquerschnit-
ten kein Radfahrstreifen markiert werden kann, ist die Markierung von Schutzstreifen
vorzusehen.

Neubau Radweg

An Streckenabschnitten, an denen kein Radangebot vorhandenen ist bzw. ein Netzllicken-
schluss erforderlich ist, wird der Neubau eines Radweges empfohlen. Der Neubau sollte
sich bei den Planungen an den MindestmalRen der ERA orientieren. Radwege, die kinftig
als Premium-/ Veloroute vorgeschlagen werden, sollten Giber dem ERA-Standard liegen.

Neu zu errichtende Radwege sind dringend an der Eidamshauser Strale vom
Ortseingangsschild bis zum Stidring (B 7) und entlang der Elberfelder StralRe (B 7) Richtung
Wuppertal zu empfehlen. Ein neuer Radweg Richtung Ratingen entlang der Homberger
StraRe (L 156) ist bereits in Planung. Ein weiterer Radweg entlang der Eidamshauser
StraBe vom Sudring (B 7) bis zum S-Bahnhaltepunkt Neanderthal ist perspektivisch zu
verfolgen.
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Offnung EinbahnstraRen

Die Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr entgegen der Einbahnrichtung ist ein
einfaches, aber wirkungsvolles Mittel, um den Radfahrerinnen und Radfahrern einen
erheblichen Komfort in Sachen Reisedistanz und -zeit zuzusprechen. In der Kreisstadt
Mettmann werden u. a. mit der Offnung der Laubacher StraRe vom Konrad-Heresbach-
Gymnasium (KHG) bis zur Neanderstrale und der Lutterbecker StraBe von der
Dusseldorfer StraRe bis zur EichstraRe im Herzen der Innenstadt zwei wesentliche
Radverkehrsachsen fiir den Radverkehr kiinftig frei gegeben. Die Beschilderung Z 220 StVO
wird um das Zusatzzeichen 1000-32 StVO (Radverkehr in Gegenrichtung zugelassen)
ergdnzt. Eine optische Hervorhebung dieser Regelung kann durch Fahrradpiktogramme
auf der Fahrbahn unterstiitzt werden. In einigen Bereichen wird durch die Offnung der
EinbahnstraBe das Parken im Seitenraum entfallen.

Sanierung Oberflache

Die Sanierung der Radwegeoberflichen ermdglicht eine ebene und asphaltierte
Wegefiihrung fiir ein zigiges und gefahrloses Vorankommen im Alltagsverkehr. Die
TalstraRe (K37/ L403) als bedeutsame Radwegeverbindung zum weltbekannten
Neanderthalmuseum und nach Erkrath ist dringend sanierungsbeddrftig.

5.3 Handlungsfeld Knotenpunkt

Das Handlungsfeld Knotenpunkt umfasst insgesamt sechs MaRnahmenschwerpunkte bzw.
-gruppen, die nachstehend erlautert werden.

Handlungsfelder Knotenpunkte

Anpassung LSA-Schaltung
Aufpflasterung
Errichtung Kreisverkehr
Errichtung Querungshilfe
Markierung

Umbau

Anpassung LSA-Schaltung

Lichtsignalanlagen mit Anforderungstaster (Bedarfsampel) sind noch weit verbreitet,
sodass FuBRganger und Radfahrer zunachst die Anforderungstaste betdtigen missen, damit
fr diese Nutzergruppe eine Griinphase geschaltet wird.

FuB- und Radverkehr sollten — sofern es sich nicht um eine Dunkelampel handelt — bei
Phasenumlauf automatisch Griin erhalten. Bei Straenbreiten von liber 7,00 m erhalt der
Radverkehr ein eigenes Signal. Die Griinschaltung sollte dabei fir den Fuf- und
Radverkehr einige Sekunden vor dem Kfz erfolgen, um die Aufmerksamkeit und Achtsam-
keit zu erhéhen.

Aufpflasterung

Die Aufpflasterung eines Knotenpunktbereiches tragt zu einer erhéhten Aufmerksamkeit
der Kfz-Fahrer und der damit einhergehenden Reduzierung der Geschwindigkeiten bei. Es
ist bereits ein probates Mittel zur Erhéhung der Verkehrssicherheit in verkehrsberuhigten
Bereichen oder an FuBgdnger- und Radfahrerfurten. An den Knotenpunkten
BlumenstraBe/ Gruitener StraRe/ Leyer StraBe/ BriickerstraBe, eine bedeutsame
Radwegeachse in Richtung Grundschule, zum S-Bahnhaltepunkt Mettmann Zentrum und
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in Richtung Innenstadt, sowie Diisseldorfer StraRe/ OberstralRe/ AdlerstraRe/ Lutterbecker
StraRe sind jeweils Aufpflasterungen zu empfehlen. Letztere steht in Abhdngigkeit zur
Umgestaltung der unteren Disseldorfer StraRe.

Errichtung Kreisverkehr

Die Errichtung von Kreisverkehren wird dann empfohlen, wenn zum einen keine sichere
Fiihrung des Radverkehrs an den Knotenpunkten besteht und zum anderen der
Radverkehr perspektivisch auf der Fahrbahn gefihrt werden soll, wie z. B. TalstraRe/
RingstraRe und entlang der Disseldorfer StraBe. Zudem senkt ein Kreisverkehr die Kfz-
Geschwindigkeiten ohne dabei den Verkehrsfluss zu storen. Dariiber hinaus lassen sich
Kreisverkehre durch eine entsprechende Gestaltung gut in das Stadtbild integrieren.

Die Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn wird innerorts an Knotenpunkten bis zu
einer Verkehrsstarke von 15.000 Kfz/d empfohlen. Wird der Radverkehr zuvor auf einem
Radweg gefiihrt, ist dieser mit einem Abstand von mindestens 10,00 m vor dem
Knotenpunkt sicher auf die Fahrbahn zu fihren (s. Abb. 5.3-1).

 —
| I— ;i R
g
Abb. 5.3-1 Radwegefiihrung an Innerortskreisel (gemaf ERA 2010, Kap. 4.5)

Errichtung Querungshilfe

Eine weitere MaRRnahme sieht Verbesserungen im Querungsbereich vom Radverkehr mit
dem Kfz-Verkehr vor. Die Errichtung einer Querungshilfe dient der sicheren Fiihrung des
Radverkehrs tUber die Fahrbahn. Die Markierung einer Wartelinie fir Radfahrer (die
Markierung der Fahrbahn ist im Einzelfall zu prifen) oder die Errichtung einer ca. 3,50 m
breiten (mindestens 2,50 m breiten) Mittelinsel erhéht die Sicherheit beim Queren der
Fahrbahn. Allein ein Fahrrad mit Anhdnger weist Langen von 3,00 bis 3,50 m auf.

Die Schaffung einer Uberleitstelle fiir Radfahrer ist nicht nur im auRerdrtlichen Bereich
von Relevanz, sondern insbesondere an Ortseinfahrten bedeutsam, da hier in der Regel
ein Wechsel vom Zwei- auf Einrichtungsverkehr bevorsteht und der Radfahrer eine sichere
Querungsmoglichkeit der Fahrbahn benétigt. Die beispielhafte Veranschaulichung einer
solchen Situation ist in Abbildung 5.3-2 dargestellt. Der Radverkehr wird hier innerorts
beidseitig auf der Fahrbahn gefiihrt. Nachdem der Radverkehr mithilfe einer Mittelinsel
die Fahrbahn queren kann, erfolgt die Fihrung im auRerértlichen Bereich auf einem
gemeinsamen Zweirichtungsradweg. Es ist anzumerken, dass die Uberleitung auch ohne
Mittelinsel erfolgen kann.
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Abb. 5.3-2 Querungshilfe (gemalk ERA 2010, Kap. 9.4)

Diese modellhafte Gestaltung einer Ortseingangs-/ -ausgangssituation wird in der
Kreisstadt Mettmann bei der Errichtung einer Radwegeverbindung an der Elberfelder
StraRe (B 7) in Richtung Wuppertal und an der Homberger Strale (L 156) in Richtung
Ratingen an Relevanz gewinnen.

Markierung

Mithilfe von Furtmarkierungen wird die Sicherheit von Radfahrern an Knotenpunkten
gesteigert.  Beispielsweise  erhohen rote  Einfirbungen von  Furten mit
Fahrradpiktogrammen die Verkehrssicherheit von Radfahrenden. An unibersichtlichen
Stellen (Einmiindungen, Grundstiickszufahrten etc.) wird dem abbiegenden Kfz-Verkehr
verdeutlicht, dass hier Radfahrer die Stralle queren.

Eine exemplarische Darstellung flr eine rote Furtmarkierung an einem Knotenpunkt ist in
Abbildung 5.3-3 dargestellt. Diese ermdglicht eine sichere Radverkehrsfihrung, da der Kfz-
Verkehr durch die rote Signalfarbe darauf hingewiesen wird, dass dort Radfahrer die
StraRe queren. Ein zusatzliches Mittel zur Verdeutlichung der Zweckbestimmung des
Weges ist durch das Aufbringen von Piktogrammen gegeben. Dies ermdéglicht eine
eindeutige und Ubersichtlichere Verkehrsregelung fiir alle Verkehrsteilnehmer.

Abb. 5.3-3 Rote Furtmarkierung an Knotenpunkten (gemaf ERA 2010, Kap. 3.4)
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An Knotenpunktzufahrten kénnen zudem bei Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
aufgeweitete Radaufstellflichen in Betracht gezogen werden (s. Abb. 5.3-4), damit der
Radverkehr beim Aufstellen und Anfahren im Blickfeld des Kfz-Verkehrs steht. Der
vorgezogene Aufstellbereich sollte mindestens 3,00 m bis 5,00 m lang sein und vor der
Haltelinie des Kfz-Verkehrs liegen. Ein Radfahrstreifen oder Schutzstreifen leitet den
Radfahrer sicher in den Aufstellbereich am Knotenpunkt. Darliber hinaus sind
Fahrradpiktogramme zur besseren Erkennbarkeit des Aufstellbereiches zu installieren.

An grolBeren Knotenpunkten, bei denen der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird,
stehen Radfahrer haufig eng neben den wartenden Kfz. lhnen sollte Vorrang gewéhrt
werden.

3,00m -5,00m %

Abb. 5.3-4 Aufstellflaiche Radverkehr (gemaR ERA 2010, Kap. 4.4)

Umbau

Hierunter werden Umbautatigkeiten verstanden, wie beispielsweise der Umbau eines
Knotenpunktes oder die Anpassung der Verkehrsfiihrung. In der Kreisstadt Mettmann sind
hier zwei neuralgische Stellen zu nennen: Kurvenbereich Am Kolben/ RingstralRe und der
Knotenpunkt Disseldorfer Strale (B 7)/ Stdring (B 7)/ Dusseldorfer StraRe (L 156)/ Ratin-
ger LandstraBe (L 239). Erstgenannter Bereich ist durch einen Umbau und die Anpassung
der Verkehrsfiihrung fiir den Radverkehr zu optimieren.
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5.4 Erlduterungen zu den MaRnahmentabellen

Die Grundlage fiir die MalRnahmentabellen bilden die in den vorangegangenen Kapiteln
analysierten Mangel und Malnahmenvorschlage. Sowohl die Mangel als auch die
MaRnahmen werden in den Tabellen zusammengefasst und Ubersichtlich dargestellt.
Mithilfe einer Nummerierung ist eine detaillierte Verortung der jeweiligen Malnahme
moglich. Im Folgenden wird der Aufbau der MalRnahmentabellen fir die Handlungsfelder
,Radverkehrsanlage” und ,Knotenpunkt” erlautert.

Die MaBnahmen in den Tabellen sind jeweils mit einer ID-NR versehen, die dabei hilft, die
MaBnahme im Stadtgebiet anhand der MalRnahmeniibersichtskarte zu verorten. Dem
Anhang 2 sind die MaRnahmenkarten auf Stadtteilebene beigefiigt. Die dazugehdrigen
MaRnahmentabellen folgen anschliefend in den Anhdngen 3-7.

MaRnahmen fiir Radverkehrsanlagen geht das Kiirzel RV voran. MaRnahmen an Knoten-
punkten sind mit dem Kiirzel KN versehen. Weitere Angaben beziehen sich u. a. auf die
Lage (StraBennamen), die Ortslage (innerorts oder auRerorts), die Lange in m (nur flr
MaRnahmen an Radverkehrsanlagen) sowie die Baulasttrager (Kreisstadt Mettmann, Kreis
Mettmann, Land NRW).

Fur die MalRnahmentabellen der Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte an klassifizierten
StralRen sind zusatzlich, sofern vorhanden, DTV-Werte eingetragen (aus der StraBenver-
kehrszahlung (SVZ) 2015). Dariber hinaus wird die zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit
angegeben, sofern diese mit erhoben wurde.

Zusétzlich enthalten die MaRnahmentabellen Informationen tber die Radwegekategorie
der Netzhierarchisierung (Haupt, Neben, Ergdnzungsnetz) sowie eine Bestands-
beschreibung (Mangel/ Bestand) mit der Beschreibung des Ist-Zustandes.

Die MaBnahmengruppe der jeweiligen Handlungsfelder ist ebenfalls mit aufgefiuhrt und
gibt einen ersten Uberblick (iber die geplanten MaRnahmen. Darauf aufbauend findet in
der MaRnahmenbeschreibung eine kurze Beschreibung der MaRnahme statt.

Alle MaBnahmen werden mit einer Kostenschatzung angegeben. Es ist zu beachten, dass
sich diese lediglich auf den aktuellen Stand (2021) beziehen und sich aufgrund von
Anpassungen der Material- und Baukosten in der Folgezeit andern kénnen. Fir die Mar-
kierung von Schutz-/ Radfahrstreifen wird pro m? eine Kostenschitzung von 30,00 Euro
angesetzt.

Die Gesamtbewertung der Priorisierung gibt eine Empfehlung/ Hilfestellung, welche
MaRnahmen prioritdr zu entwickeln sind. Aus der Priorisierung wird der
Umsetzungszeitraum abgeleitet.

Anhand der folgenden Indikatoren werden die MaRnahmen gewichtet und bewertet. Es
werden flr die jeweiligen Kriterien Punkte von 1 bis 3 vergeben. 1 bedeutet in diesem Fall
hohe Prioritat, 2 mittlere Prioritdt und 3 geringe Prioritat.

e Netzkategorie (Gewichtungsanteil: 10,0 %)

Die Netzkategorie richtet sich nach den Verbindungstypen Haupt-, Neben- und Ergéan-
zungsnetz. Dabei erhélt das Hauptnetz eine hohe Prioritat (Hauptnetz = 1), das Nebennetz
eine mittlere Prioritdt (Nebennetz = 2) und das Erganzungsnetz eine niedrige Prioritat
(Erganzungsnetz = 3).

e Sicherheit (Gewichtungsanteil: 20,0 %)

Sofern eine MaRRnahme einen hohen Beitrag zur Verkehrssicherheit leistet, erhalt die
Sicherheit eine hohe Prioritat (Sicherheit = 1).

o Komfort (Gewichtungsanteil: 5,0 %)

MaRnahmen, die eine Veranderung des Komforts erzielen (z. B. Sanierung der Oberflache,
Verringerung der Reisezeit) erhalten eine hohe Prioritdt (Komfort = 1).

e Netzliickenschluss (Gewichtungsanteil: 25,0 %)
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MaRnahmen, die zu einem entscheidenden Liickenschluss in der Netzkategorisierung
flhren, werden entsprechend hoch bewertet. (Netzlickenschluss = 1).
e Umsetzbarkeit (Gewichtungsanteil: 20,0 %)
Im Rahmen der Umsetzbarkeit flieRen Kriterien wie der Aufwand der MalRnahme, die
Kostenschatzung sowie die jeweilige Baulasttragerschaft und die Flachenverfiigbarkeit mit
in die Priorisierung ein. MaRBnahmen, die aufgrund fehlender Zustandigkeiten seitens der
Kreisstadt Mettmann schwieriger zu realisieren sind, schneiden in der Priorisierung
schlechter ab (=3).
e Biindelung (Gewichtungsanteil: 20,0 %)
Bei diesem Indikator steht die Bewertung der EinzelmalRnahme im Verbund mit weiteren
Vorschlagen im Fokus (,MaBnahmenbindel“). Somit erhalten EinzelmaRnahmen eine
hohe Prioritdt, wenn diese im Zusammenspiel mit weiteren MaRnahmen die Durchgangig-
keit, Sicherheit oder den Komfort erhéhen.
Anhand der gewichteten Einzelkriterien ergibt sich folgende Gesamtbewertung mit
definierten Umsetzungszeitraumen fiir die einzelnen MaRnahmen:
_ Umsetzungszeitraum 1 bis 3 Jahre
2 Umsetzungszeitraum 4 bis 6 Jahre
3 Umsetzungszeitraum 6 bis 9 Jahre
Der Erfolg des MaRBnahmenkonzeptes ist an eine wirksame Umsetzung gekniipft. Ein
entscheidendes Kriterium ist dabei der Umsetzungszeitraum.
e Kurzfristig” (1-3 Jahre)
e , Mittelfristig” (4-6 Jahre)
e Langfristig” (7-9 Jahre)
Die MaRRnahmen, die in einem Zeitraum zwischen 1-3 Jahren umgesetzt werden kénnen,
betreffen zum einen die Verbesserung der Sicherheit des Radverkehrs, auch an
Knotenpunkten auf Hauptradwegen. Dazu zdhlen beispielsweise Beschilderungen,
Markierungen von Furten und Piktogrammen sowie Schutz-/ Radfahrstreifen.
Die Attraktivitdt des Radverkehrs fordern in diesem Zeitraum von bis zu drei Jahren vor
allem MaRnahmen fir verbesserte, durchgangige Radwege entlang der Hauptrouten: Auf
diesen wird geradelt, dabei wird konkret Verbesserung erlebt — bei Durchgéangigkeit tGiber
eine langere Strecke.
5.5 Radvorrangroute/ Radschnellweg
Um groRere Distanzen mit dem Rad zuriicklegen zu kénnen, sind besondere Ausbau- und
Qualitatsstandards erforderlich. Ziel ist es, dass gerade Berufspendler aus den
umliegenden Kommunen bzw. Pendler aus der Kreisstadt Mettmann in die
Nachbarkommunen verstarkt mit dem Fahrrad zu den wichtigsten Arbeitsplatzstandorten
und Alltagszielen im Stadtgebiet gelangen. Im Vordergrund stehen neben ausreichenden
Radwegebreiten, eine sichere und zligige Befahrbarkeit insbesondere mit E-Bikes/
Pedelecs und Vorrang an Knotenpunkten fiir Radfahrende.
Radvorrangrouten (RVR) sind hoherwertige Verbindungen fir den Radverkehr und verfol-
gen das Ziel, wichtige Quellen und Ziele im Alltagsradverkehr zu erreichen. Diese liegen
oberhalb der ERA-Standards und unterhalb der Standards von Radschnellwegen. Anforde-
rungen hinsichtlich des Radfahrerpotenzials und der Mindestlange gibt es nicht.
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Der VCD™ und die FGSV' haben fiir RVR Qualititsziele definiert:

e Radwegebreiten von 2,50 m im Einrichtungs- und 3,00 m im Zweirichtungsverkehr um
ein Nebeneinanderfahren bzw. sicheres Uberholen zu erméglichen

e Die durchschnittliche Reisegeschwindigkeit entlang der gesamten Strecke mit mind.
20-25 km/h und eine sichere Befahrbarkeit bis 30 km/h sollte auf den RVR mdglich
sein

e Hoher Fahrkomfort durch einen entsprechenden Belag und niveaugleiche Absenkun-
gen

e Die Radvorrangroute sollte nicht nur iber Radwegweisung erkennbar sein, sondern
auch Uber straBenrdumliche Stralengestaltungen

e Radfahrende sollten bei Uberquerungen weitestgehend Vorrang erhalten, um die
Reisezeit zu verkirzen

e Die Verkehrsfiihrung sollte moglichst auf eigenen Radwegen oder an verkehrsarmen
Strallen ohne Umwege erfolgen

Radschnellwege (RSV) miissen bestimmte Voraussetzungen erfiillen, um als Radschnell-
wege ausgewiesen und gefordert zu werden. Insbesondere muss ein hohes Radfahrerpo-
tenzial von mehr als 2.000 Radfahrerinnen und Radfahrer im Querschnitt pro Tag nachge-
wiesen werden.

Eine Auswahl an weiteren Kriterien zu den Standards von Radschnellwegen in NRW ist:'®

e Breite der Radwege im Einrichtungsverkehr sollten moglichst zwei Radfahrerinnen
und Radfahrer nebeneinander erméglichen (Radwegebreite: > 3,00 m).

e Im Zweirichtungsverkehr soll eine Begegnung von zwei Radfahrenden je Fahrtrichtung
ermoglicht werden (Radwegebreite: > 4,00 m).

e Die Befahrbarkeit bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h bzw. die durchschnittliche
Reisegeschwindigkeit entlang der gesamten Strecke mit mind. 20-25 km/h sollte auf
den Radwegen moglich sein

e  Oberflache: eben und asphaltiert (ohne Wurzelaufbriiche, Schlaglécher etc.)

e Knotenpunkte sollten den Radverkehr méglichst bevorrechtigen

e Die Verkehrssicherheit und ein ungehindertes Radfahren wird durch eine Trennung
von anderen Verkehrsarten erreicht

e Mindestlange 5 km

Im Rahmen der regionalen Studie ,Integriertes Regionales Mobilitatskonzept fiir den Ko-
operationsraum zwischen Rhein und Wupper” wurde u. a. auch der interkommunale Rad-
verkehr betrachtet. ™ In diesem Zusammenhang sind potenzielle Radvorrangrouten und
Radschnellwegeverbindungen in der Region ermittelt worden, von denen folgende Ver-
bindungen die Kreisstadt Mettmann anbinden:

e  Radvorrangroute Dusseldorf — Mettmann

e Radvorrangroute (Machbarkeitsstudie Veloroute): Erkrath — Mettmann
e  Radvorrangroute (Machbarkeitsstudie Veloroute): Haan — Mettmann

e Radvorrangroute: Heiligenhaus — Mettmann

e Radvorrangroute: Mettmann — Ratingen

e  Radvorrangroute: Mettmann — Wiilfrath

e Radvorrangroute: Mettmann — Wuppertal

Quelle: Verkehrsclub Deutschland (VCD) (2018): Qualitatsziele fiir Radvorrangrouten. Abrufbar unter:
https://nrw.vcd.org/der-vcd-in-nrw/aachen-dueren/positionen-des-vcd/qualitaetsziele-fuer-
radvorrangrouten/

Quelle: Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e. V. (2021): Hinweise zu Radschnellverbin-
dungen und Radvorrangrouten.

Quelle: Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e. V. (2021): Hinweise zu Radschnellverbin-
dungen und Radvorrangrouten.

Quelle: Bergische Struktur- und Wirtschaftsférderungsgesellschaft (2021): Integriertes Regionales Mobili-
tatskonzept fir den Kooperationsraum zwischen Rhein und Wupper.
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6 Flankierende MalRnahmen
Die flankierenden MaRnahmen beinhalten zum einen die Optimierung der Fahrradservice-
Infrastruktur sowie sogenannte ,weiche” MaRnahmen, die vorrangig Kampagnen und
Offentlichkeitsarbeiten zur Férderung des Radverkehrs und der Verkehrssicherheit
umfassen. Dariber hinaus werden flankierende, ,weiche” MalRnahmen zur Pflege des
FuB- und Radwegenetzes und zur Beschleunigung der Umsetzung von
RadverkehrsmaBnahmen sowie ein Mobilitdtsmanagement empfohlen.
e Radabstellanlagen
e Bikesharing
Verbesserung der e (E-)Lastenrad-Verleih/ Das freie Lastenrad
Fahrradservice- e Ladestationen
Infrastruktur e  Mobilstation
e Dauerzahlstelle und Reparaturstation
e Ampelgriff
e  Projekt Stadtradeln
e Sicherheit auf Schulwegen
Kampagnen/ e  Elterntaxi-Haltestellen
Offentlichkeitsarbeit e Fahrradcheck/ -kontrollen an Schulen
zur Erhdhung der e  Fahrsicherheitstraining ~ fUir  Senioren/
Verkehrssicherheit E-Bike-Schulungen
e Vermeidung von Gefahrensituationen
durch Falschparker
e  Mobilitatsprojekte an Grundschulen
e  Winterdienst auf Hauptradwegen
Mobilitdtsmanagement e  Betriebliches Mobilitaitsmanagement
Herstellung
Barrierefreiheit e  Absenkung Bordstein
Abb. 6-1 Ubersicht Flankierende MaRnahmen
6.1 Verbesserung der Fahrradservice-Infrastruktur
Nachfolgend sind die infrastrukturellen MaRnahmen zur Optimierung der Radverkehrsinf-
rastruktur aufgefiihrt.
Radabstellanlagen
Neben einem durchgéngigen, sicheren und direkten Radverkehrsnetz ist ein flaichende-
ckendes, hochwertiges Netz an Radabstellanlagen im Stadtgebiet von hoher Bedeutung.
Insbesondere die hochpreisigen Pedelecs und E-Bikes bediirfen einer sicheren, witte-
rungsgeschitzten Abstellméglichkeit. Neben lGberdachten Radabstellanlagen kommen hier
Fahrradboxen in Betracht, welche unter dem Kapitel ,Mobilstation” aufgegriffen werden.
Darliber hinaus existieren derartige Boxen bereits an den S-Bahnhaltepunkten in Mett-
mann, die von der RegioBahn betrieben werden.
In der nachfolgenden Karte sind die Standorte mit vordringlichem Bedarf eingezeichnet
(s. Abb. 6.1-1).
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Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

Radabstellanlagen 1
0 0,5 1 km
Anlehnbugel
28 Uberdachte Radabstellanlage Kreisstadt
Fe I 4 . Mettmann
bliro stadtverkehr
Abb. 6.1-1 Radabstellanlagen Kreisstadt Mettmann
e RA_1: Astrid-Lindgren-Grundschule

e RA_2:
e RA_3:

e RA_4:
e RA_S:
e RA_6:
e RA_7:
e RA_S:
e RA_9:
e RA_10:
e RA_11:
e RA_12:
e RA_13:
e RA_14:
e RA_15:
e RA_16:

e RA_17:
e RA_18:

Friedhof Lindenheide

Mettmann-Sport Geschaftsstelle

Sportanlagen ,, Auf dem Pfennig”

Grundschule Neanderthal

Sportplatz Gruitener StralRe
Konrad-Heresbach-Gymnasium

Kita HandelstralRe

Schwarzbachstrae auf Hohe Hausnummer 12
Kreisbauhof

Sporthalle JahnstraRe

Rathaus Bedienstetenparkplatz

Bushaltestelle ME-Zentrum in Fahrtrichtung Bahnstral3e
Kreissparkasse Dusseldorf Filiale Am Rathaus

Lavalplatz Verbindungsweg zwischen Parkhaus und Hallenbad
Heinrich-Heine-Gymnasium

Gesamtschule Borner Weg

GGS Herrenhauser StraBe/ Ogata
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e RA_19: Otfried-PreuBler-Grundschule Goethestrale/ OGS
e RA_20: Katholische Grundschule Neanderstralle
e RA_21: Ringcenter Karpendeller Weg

Bikesharing

Die Etablierung eines Bikesharing-Angebotes in der Kreisstadt Mettmann béte fur viele
eine attraktive Moglichkeit auch spontan Wege mit dem Rad zurlickzulegen. Die
Stadtverwaltung Mettmann ist bereits mit einem potenziellen Anbieter im Gesprach. Zu
empfehlen ist ein Free-Floating-Modell, welches auch in den benachbarten Kommunen
angeboten wird. Somit lassen sich auch interkommunale Fahrten zuriicklegen bzw.
kommunenibergreifend Rader ausleihen. An den vorgesehenen Mobilstationen in der
Innenstadt und den S-Bahnhaltepunkten in Mettmann ist das Bikesharing-Angebot
entsprechend zu integrieren.

Sinnvoll ist es, hier ein gemeinsames Konzept mit dem Kreis Mettmann anzustreben. So
kénnen touristische Angebote mindestens fir den gesamten Kreis, besser noch fir die
Region Rhein-Wupper entwickelt und dann angeboten werden.

(E-)Lastenrad-Verleih/ Das freie Lastenrad

Lastenrader sind in vielen Bereichen fir private (z. B. Familienrad zum Transport von
Kindern oder Einkdufen) und wirtschaftliche (z. B. Kurier- oder Postdienste, Handwerk)
Zwecke einsetzbar. Sie tragen zum Umweltschutz bei, indem sie den CO,-AusstoR sowie
die Feinstaub- und Larmbelastungen verringern. Aus diesem Grund sollte die Kreisstadt
Mettmann die Nutzung von (E-)Lastenradern férdern und unterstitzen.

Mit der Einfihrung eines E-Lastenradverleihs fiir Birgerinnen und Birger und
Unternehmer soll das Fahrrad als Transportmittel starker gefordert werden. Lastenrader
bieten eine umweltfreundliche Transportalternative gegeniiber dem Auto. Neben
Gegenstdanden und Lebensmitteln (z. B. GroReinkdufe) kénnen auch Kinder transportiert
werden. Unternehmen und Einwohner Mettmanns kdonnen erste Erfahrungen mit dem
Umgang von E-Lastenrddern sammeln und werden gegebenenfalls dazu angestoRen sich
ein eigenes Lastenrad anzuschaffen. Als Ausleihstandort sollte dabei ein zentraler Punkt
im Innenstadtbereich definiert werden. Als Standort kdnnte das Rathaus in der Neander-
stralle in Betracht gezogen werden.

Grundsatzlich sollte die Kreisstadt Mettmann eine anteilige Forderung fiir kleinere
Unternehmen, Vereine, Zusammenschlisse von Privatpersonen, Einrichtungen von
Kinder- und Jugendhilfe, Schulen in Erwdgung ziehen, so wie es in anderen Stadten und
Kommune wie beispielsweise Koln, Emsdetten oder Nordhorn bereits erfolgt. Die Stadt
Bocholt als fahrradfreundliche Kommune stellt wie im vergangenen Jahr bereits im Jahr
2020 erneut ein Forderprogramm fiir Lastenrdder mit einem Gesamtvolumen von
20.000,00 Euro auf. Davon werden beispielsweise E-Lastenrader mit bis zu 1.000,00 Euro
unterstitzt, herkdmmliche Lastenrader mit bis zu 500,00 Euro und Fahrradlastenanhanger
mit 100,00 Euro.”

Im Rahmen der nationalen Klimaschutzinitiative des Bundesministerium fiir Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU) besteht die Forderrichtlinie ,Investive
regionale MalRnahmen mit Modellcharakter”, die neben der Radverkehrsinfrastruktur
auch bei der Etablierung von Radverkehrsdienstleistungen zur Anwendung kommt.
Gefordert werden jedoch nur MaBnahmen, die eine Umsetzung von MaRnahmenbiindeln
zum Ziel haben. Singuldre MaBnahmen werden hingegen nicht geférdert. Zu den
forderfahigen Dienstleistungen gehéren u.a. die Etablierung eines E-Lastenrades,
Fahrradverleihsysteme inkl. Lastenrdader sowie Ladestationen und Radabstellanlagen. Die
Projektforderung kann bis Herbst 2023 beantragt werden und beinhaltet eine

2 Quelle: Made in Bocholt (2020): Dritte und letzte Zuschuss-Runde fiir Lastenrider startet. Abrufbar unter:

https://madeinbocholt.de/dritte-und-letzte-zuschuss-runde-fuer-lastenraeder-startet/
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Forderquote bis maximal 75 % (finanzschwache Kommunen maximal 90 %). Die maximale
Forderhohe betragt 20,0 Mio. Euro und die Mindestzuwendung 200.000,00 Euro.

Ladestationen

Lademdglichkeiten sind vor allem an Standorten bedeutsam, an denen das E-Bike/ Pedelec
bzw. der Akku firr langere Zeit sicher und witterungsgeschiitzt abgestellt werden kann.
Hier kommen insbesondere Fahrradboxen sowie Mobilstationen in Betracht, an denen die
Akkus in der Box bzw. in einem SchlieRfach sicher verwahrt und geladen werden kénnen.
Weitere potenzielle Ladestationen befinden sich an 6ffentlichen Einrichtungen wie dem
Rathaus oder der Kreisverwaltung Mettmann sowie an Kultur- und Freizeitstandorten. Am
Neanderthal Museum gibt es bereits Lademoglichkeiten fur drei Fahrrader. Touristische
Ziele stechen bei der Standortfrage besonders hervor, da die Besucherinnen und Besucher
mitunter grofRere Distanzen mit dem Rad zuriicklegen und auf das Laden des Akkus ange-
wiesen sind. Zudem ist die soziale Kontrolle an solchen ,Hotspots” zumindest tagsiiber
gegeben. Ansonsten wird die liberwiegende Mehrheit der Akkus in Privathaushalten lber
Nacht sicher geladen. Daher ist eine ,,Uberschwemmung” des Stadtgebietes mit Ladestati-
onen fur E-Bikes/ Pedelecs nicht ratsam.

Mobilstation

Unter Mobilstationen werden multimodale Verknlpfungspunkte verstanden, an denen
mindestens zwei Verkehrsmittel verknlpft werden. Als potenzielle Standorte kommen
zentrale Bereiche und Bahnhofe/ Bahnhaltepunkte in Betracht, an denen wichtige Ver-
kniipfungspunkte zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (FuR,
Rad, OPNV/ SPNV) bestehen. Zur Ausstattung einer Mobilstation kénnen je nach Lage der
Station folgende Elemente und Angebote gehéren:

e  Stele, Wegweisung, Uhr

e  Bikesharing, Ladestation

e gesicherte B+R-Anlage (DeinRadschloss)

e Milleimer, Sitzgelegenheiten, Beleuchtung, Umgebungsplan, WC, Kiosk

e Tarifbedingungen, Dynamische Fahrgastinformation, Wetterschutz, Barrierefreiheit
e  P+R-Anlage

Im Rahmen des verbundweiten Konzeptes fiir die Errichtung von Mobilstationen im
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR wurden bereits Standorte fir (potenzielle)
Mobilstationen im Verbundraum identifiziert und genauer untersucht. Fir die Kreisstadt
Mettmann kommen folgende Standorte in Betracht:*

e Jubildaumsplatz

e Mettmann Stadtwald S
e Neanderthal S

e ZentrumS$S

Ein bereits geringer Entfernungsradius von 2,5 km rund um die vier potenziellen Standorte
zeigt, dass nahezu alle bedeutsamen Ziele im Alltagsverkehr abgedeckt werden
(s. Kapitel 2.3.4).

2 Quelle: Spiekermann GmbH Consulting Engineers (2020): Verbundweites Konzept fiir die Errichtung von

Mobilstationen. Anlage 3.3 Steckbriefe Kreis Mettmann.
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Dauerzihlstelle und Reparaturstation

Eine Dauerzahlstelle ist ein effektives Werkzeug zur Ermittlung von Radverkehrsstarken
auf bestimmen Routen. Somit konnen die Radverkehrszahlen Gber das gesamte Jahr liber
Uberpruft werden. Zudem ist die Erfolgskontrolle von umgesetzten MalRnahmen nach-
weisbar. Es besteht jedoch auch das Risiko, von der geplanten Angebotsplanung in eine
aktuelle Bedarfsdeckung zu verfallen

Zur Attraktivitatssteigerung des Fahrrads konnen
offentlich zugangliche, kleinere Reparaturstationen
einen Beitrag leisten. Diese Servicestationen sind mit
einem kleinen Reparaturset (z. B. Schraubendreher,
Inbusschlissel, Reifenheber etc.) sowie einer
Luftpumpe ausgestattet. Zusatzlich besteht die
Moglichkeit einen Stander zu integrieren, damit das
Fahrrad zur Reparatur aufgehangt werden kann.
Radfahrer kénnen somit selbststandig kleine
Reparaturen an ihrem Fahrrad durchfiihren. Ein
Beispiel fur eine Reparaturstation ist in Abbildung 6.1-
2 abgebildet. Normalerweise haben Radfahrende
. jedoch immer ein Reparaturset dabei, insbesondere
auf langeren Fahrten.

Sowohl potenzielle Dauerzdhlstellen als auch
b} Reparaturstationen fir die Kreisstadt Mettmann sind
o (52 in den MaRnahmentabellen aufgefiihrt (s. Anhang 7).

.......

Abb. 6.1-2 Beispiel Reparatdrstation
Stadt Xanten (Quelle:
Eigene Aufnahme)

In der nachfolgenden Karte sind mogliche Standorte zur Installation von o6ffentlichen
Reparaturstationen sowie Dauerzihlistellen in der Kreisstadt Mettmann aufgefihrt.
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Abb. 6.1-3 Standorte Dauerzahlstellen und Reparaturstationen Kreisstadt Mettmann
Ampelgriff
An Lichtsignalanlagen oder unsignalisierten Kreuzungen kénnen
sich Radfahrer bei einer Wartephase/ Stoppphase an einem Griff
festhalten, der an einem Mast beispielsweise der LSA-Anlage
installiert ist (s. Abb. 6.1-4). Der Vorteil besteht darin, dass
Radfahrer bei einer Rotphase nicht mehr von ihrem Fahrrad
absteigen missen und bequemer und schneller wieder anfahren
kénnen.
Als Erganzung dazu kann an hochfrequentierten Kreuzungen eine
Erweiterung des Hand-griffs erfolgen. Vor den Lichtsignalanlagen
werden FuBstiitzen mit einem dariber parallellaufenden
Handgriff installiert, an denen sich nicht nur ein Radfahrer,
sondern gleich mehrere festhalten bzw. abstitzen kénnen.
Abb. 6.1-4 Beispiel Ampel-
griff Stadt Verl
(Quelle: Eigene Aufnahme)
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6.2 Kampagnen/ Offentlichkeitsarbeit zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

Nachfolgend sind einige Kampagnen und Formen der Offentlichkeitsarbeit aufgefiihrt, die
vornehmlich der Erhéhung der Verkehrssicherheit dienen und das Radfahren bewerben.
Im Fokus stehen hier insbesondere Kinder und Jugendliche sowie Senioren, die im Stra-
Renverkehr besonders zu schiitzen sind.

Projekt ,,STADTRADELN“

Stadtradeln ist ein Wettbewerb des Klima-Biindnisses und verfolgt das Ziel, dass in den
Kommunen ein Zeichen fur verstarkte Radverkehrsférderung und Klimaschutz gesetzt
wird. Teilnehmende sind dazu aufgerufen, innerhalb von 21 Tagen mdglichst viele
Kilometer mit dem Fahrrad zuriickzulegen. Mitmachen kdnnen Stadte, Gemeinden,
Landkreise und Regionen mit ihrer Bevolkerung. Insgesamt werden die gesammelten
zuriickgelegten Kilometer mit dem Fahrrad innerhalb von 21 aufeinanderfolgenden Tagen
eines jeden Jahres gezahlt. Die Kommunen kénnen diesen Zeitraum in der Zeit vom 1. Mai
bis 30. September selbst bestimmen.”

Die Kreisstadt Mettmann hat in dem Jahr 2021 zum vierten Mal bei dem Projekt Stadtra-
deln teilgenommen. Im Zeitraum vom 29.08.2021 bis 18.09.2021 konnten alle, die in
Mettmann wohnen, arbeiten, einem Verein zugehorig sind, beim STADTRADELN teilneh-
men und moglichst viele Kilometer mit dem Fahrrad zuricklegen. Die Ergebnisse sind in
Abb. 6.2-1 dargestellt.

Mettmann im Kreis Mettmann

STADTRADELN vom 29.08. - 18.09.2021

7/59 26 107.957

Aktive Radelnde Parlamentariersinnen geradelte Kilometer t €Oz Vermeidung

Abb. 6.2-1 Ergebnisse Stadtradeln Kreisstadt Mettmann®

Sicherheit auf Schulwegen

Zur Sicherung und Starkung von Schulwegen in Mettmann kénnen verschiedene Projekte
in Betracht gezogen werden. Eine Verkehrserziehung in der Schule beinhaltet zum einen
den Aspekt Mobilitdtsalternativen aufzuzeigen und zum anderen die Verkehrssicherheit
der Schiiler zu schulen. Mobilitatserziehung an Schulen betrifft sowohl die Ausbildung der
Schiler als auch die entsprechende Weiterbildung der Lehrerinnen und Lehrer als
Multiplikatoren. Ziel sollte es sein, den Hol- und Bringverkehr der Eltern mit dem privaten
Pkw deutlich zu verringern. Sinnvoll ist eine Férderung und Schulung ab Klasse 3.

2 Quelle: Klima-Biindnis (2021): Stadtradeln. Radeln fir ein gutes Klima. Abrufbar unter:

https://www.stadtradeln.de/home
Quelle: Klima-Biindnis (2021): Stadtradeln. Mettmann im Kreis Mettmann. Abrufbar unter:
https://www.stadtradeln.de/mettmann
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Radlbus

Der ,Radlbus” ist ein Projektbeispiel aus dem Landkreis-Mittenberg fiir gemeinsames
Radfahren zur Schule. Ehrenamtliche Fahrrad-Scouts (z. B. Erwachsene oder Schiiler ab der
10. Klasse) holen die Schiilerinnen und Schiiler zu einem bestimmten Zeitpunkt morgens
an ausgemachten Startpunkten ab und begleiten sie radfahrend zur Schule. Auf diesem
Weg wird sicheres Verhalten im Radverkehr eingelibt. Zur Zielgruppe zahlen Schiiler der 5.
und 6. Klasse.”*

Fahrradcheck/-kontrollen an Schulen

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit werden Kontrollen (z. B. Lichtkontrollen) an Schulen
durchgefiihrt. Die Mangel konnen noch vor Ort gemeinsam mit den Schilerinnen und
Schiilern behoben werden. Die Durchfiihrung der Kontrollen kann durch die 6rtliche Ver-
kehrspolizei erfolgen.

Fahrsicherheitstraining fiir Senioren/ E-Bike-Schulungen

Mobilitat spielt besonders im hohen Alter eine wichtige Rolle fiir die Eigenstdandigkeit und
Teilhabe an der Gesellschaft. Fahrradfahren kann Senioren dabei helfen, die Unabhéangig-
keit zu erhalten und den Aktionsradius erweitern. Kurse bzw. Schulungen fiir Senioren
helfen dabei, mehr Sicherheit und Vertrauen beim Radfahren zu erhalten. Neben einem
theoretischen Teil, bei dem die Sicherheit im Straenverkehr und die Verkehrsregeln (z. B.
Vorfahrtsregelung) erneut erldutert werden, konnen Senioren verschiedene Fahrrader von
E-Bikes bis Dreirdadern in der Praxis testen.

Altere Menschen, denen es zu anstrengend ist, mit einem herkdmmlichen Fahrrad zu
fahren, steigen insbesondere vermehrt auf Pedelecs und E-Bikes um. Damit Unfille
vermieden werden, sollten Fahrtrainings in Betracht gezogen werden. Derartige Kurse
werden von der Deutschen Verkehrswacht e. V.” angeboten, die Moderatoren fir die
Kurse ausbilden.

Vermeidung von Gefahrensituationen durch Falschparker

Haufig sind Radwege oder Schutzstreifen von motorisierten Fahrzeugen zugeparkt und
stellen dadurch eine Barriere fiir Radfahrer dar, sodass vom vorhandenen Radweg auf den
FuBweg oder die Fahrbahn ausgewichen werden muss. Ein Beispiel aus Baden-
Wirttemberg zeigt, wie Gefahrensituationen durch Falschparker vermieden werden
kénnen. Mit der Kampagne #WOPARKSTDUDENN? wurde Uber verschiedene Medien
mittels eines Webefilms auf die Problematik mit Falschparkern auf Radwegen aufmerksam
gemacht. Dariber hinaus wurden bedruckte Post-lts und Postkarten an
Mitgliedskommunen des AGFK-BW (Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und
FuBgadngerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg e. V.) verteilt, die Birger an
falschparkende Fahrzeuge klemmen oder kleben kénnen. Fir die Kreisstadt Mettmann
wird vorgeschlagen, auch eine derartige Kampagne zu starten. Hierbei ist insbesondere die
Mitarbeit und Initiative von Biirgerinnen und Birgern der Stadt erforderlich.”®

* Quelle: Nationaler Radverkehrsplan (2020): Radlbus. Fiinftkldssler werden per Fahrrad in die Schule beglei-

tet. Abrufbar unter: https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/node/12187
Quelle: Deutsche Verkehrswacht (o.J.): Fit mit dem Fahrrad. Das Trainingsprogramm fur Rad- und
Pedelecfahrer. Abrufbar unter: https://deutsche-verkehrswacht.de/themen/fit-mit-dem-fahrrad/

25

% Quelle: Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuRgingerfreundlicher Kommunen in Baden-Wiirttemberg e. V.

(AGFK-BW) (0. J.): #woparkstdudenn? Abrufbar unter: https://www.agfk-bw.de/projekte/woparkstdudenn/
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Mobilitatsprojekte an Grundschulen

Die eigenstdndige Mobilitdt von Grundschiilern zu fordern ist eine bedeutsame Aufgabe,
um langfristig Elternhol- und bringdienste zu reduzieren. In Zusammenarbeit von Stadt,
Polizei und ggf. einem Verkehrsplanungsbliro werden Fahrradtrainings und
Verkehrsunterricht ~ gegeben, die sinnvoll mit  Elterninformationen  sowie
verkehrssichernden MaRnahmen und Aktionen auch weitere Akteure kombiniert werden
sollten.

Pflege und Instandhaltung von Hauptradwegen

Ein hiufiges Argernis auf Geh- und Radwegen ist die Reinigung und Pflege: Gehwege,
Fahrbahnquerungen, OPNV-Haltestellen werden gar nicht oder spit von Laub, Schnee und
Eis gerdumt; festgetretener Schnee wird mit Hilfe eines Salz-/ Split-Gemischs zu einem
schwer bezwingbaren Argernis. Auch ein regelmiRiger Griinschnitt ist erforderlich, um die
volle Radwegebreite nutzen zu kdnnen und unfallfrei am Zielort anzukommen. Laut
Rechtsprechung wird FuBgdngern und Radfahrern eine eigenverantwortliche
Aufmerksamkeit abverlangt, nach der erkennbaren Hindernissen ausgewichen werden
soll. Bei den betroffenen Biirgerinnen und Biirgern fihrt dies jedoch zu Unmut.

Der Fokus bei der Pflege und Instandhaltung soll zunachst auf den Hauptradwegen liegen
und danach sukzessive auf die gesamte Netzkategorisierung ausgeweitet werden. Hierfir
ist zu kldren wie die jahrliche Qualitatserfassung ablauft und wann und wer die Arbeiten
zur Pflege und Instandhaltung durchfiihrt.

Hierfir missen sich die Projektbeteiligten untereinander detailliert abstimmen und
entsprechende Organisationsstrukturen und Arbeitsabldufe sowie rechtliche und
finanzielle Rahmenbedingungen festlegen. Die MaRnahme ist fir den Alltagsradverkehr
ein essentieller Baustein und Bedarf Personals. Es ist denkbar, dass zur besseren
Organisation und zum besseren Arbeitsablauf kommunenibergreifend gearbeitet wird.
Hierzu konnte ggf. auch ein , Naturalienausgleich” greifen. Fir Hauptradwege, die in der
Baulast des Landesbetriebs Stralenbau Nordrhein-Westfalen (StraRen.NRW) liegen, ist
ggf. eine Ubernahme der Pflege durch die Kreisstadt Mettmann anzustreben. Die Arbeiten
wirden dem Landesbetrieb entsprechend in Rechnung gestellt. Die genaue Struktur des
Pflege- und Instandhaltungsdienstes ergibt sich im Rahmen der Abstimmungsgesprache
mit dem Landesbetrieb StraRen.NRW.

Betriebliches Mobilitaitsmanagement

Die Einrichtung eines betrieblichen Mobilititsmanagements zielt auf eine Stdrkung
umweltfreundlicher Mobilitdtsangebote in Betrieben ab. Interessierte Unternehmen
erhalten eine Einzelberatung zum Thema nachhaltige Mobilitdt. Ziel ist es, der
Mitarbeiterschaft verschiedene, umweltfreundliche Alternativen fiir den téaglichen
Arbeitsweg aufzuzeigen. Hierzu gehoren die Bildung von Fahrgemeinschaften, die Nutzung
des OPNV sowie des Fahrrads und die Einrichtung von Car- und Bikesharing-Systemen.
Dafir sind entsprechende Voraussetzungen zu schaffen, wie z. B. die Bereitstellung von
sicheren, (berdachten Radabstellanlagen, Umkleiden sowie Duschmaéglichkeiten,
Trockenschranke und Lademaglichkeiten fur E-Bikes/ Pedelecs am Arbeitsplatz.

6.3 Herstellung Barrierefreiheit

Flr ein sicheres und ziigiges Vorankommen im Radverkehr ist ein barrierefreies Netz
unabdingbar. Durch die Absenkung von Bordsteinen wird das Sturzrisiko erheblich
gesenkt. An folgenden Stellen sind die Bordsteine im Stadtgebiet abzusenken:

e BA_1: Verbindung unterer Parkplatz Ringcenter zum Wandersweg
e BA_2: Auf dem Hiils in Richtung Rudolf-Diesel-StraRe
e BA_3: Verbindungsweg Brandenburger StraRe in Richtung Posener StraRe
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n Kreisstadt
4 1 Mettmann

BA_4: Verbindungsweg Brandenburger StraRe / Potsdamer StraRe

BA_5: "Verbindungsweg Potsdamer StraRe / Stettiner StraRe"

BA_6: LohstraRe im Einmiindungsbereich zur Schwarzbachstralle

BA_7: Verbindungsweg Obere TalstraRRe zur BeethovenstraRe

BA_8: TalstraRRe gegeniiber des Einmiindungsbereiches Beethovenstralle
BA_9: Mozartstralle im Einmindungsbereich zum Gruitener Weg

In der nachfolgenden Karte sind die aufgefiihrten Punkte verortet.
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Abb. 6.3-1 Herstellung Barrierefreiheit Kreisstadt Mettmann

Seite 73
biiro stadtVerkehr



Kreisstadt
Radverkehrskonzept fiir die Kreisstadt Mettmann m Mettmann

£

7 Finanzierung und Férdermoglichkeiten

Es ist zu empfehlen, einen festen Betrag in den Jahreshaushalt der Kreisstadt Mettmann
zur Forderung des Radverkehrs einzustellen. Der Eigenanteil ermdglicht einen
verlasslichen und kontinuierlichen Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur. Dieser fungiert
wie ein ,Hebel”, der Unmengen an Gelder aus Fordertopfen und
Finanzierungsmoglichkeiten des Landes und Bundes in Bewegung setzen kann. Durch
einen  vergleichsweise  geringen  Eigenanteil lassen sich  mitunter grofle
Infrastrukturprojekte stemmen, die im ersten Augenblick fiir finanzschwache Kommunen,
wie im Falle der Kreisstadt Mettmann, utopisch erscheinen.

Die Kreisstadt Mettmann hat bereits 100.000 Euro im Jahr 2021 fiir SofortmafRnahmen
bereitgestellt. Dieser Betrag wird im Jahr 2022 auf 273.000 Euro und im Jahr 2023 auf
Uber 300.000 Euro aufgestockt. Mittelfristig ist ein Betrag von ungefdahr 10,00 Euro pro
Einwohner ratsam. Dadurch stiinden im Haushalt der Kreisstadt Mettmann jahrlich rund
400.000 Euro zur Verfigung. Nachfolgend werden fiir die Umsetzung der
MaRnahmenvorschldge einige Fordermdglichkeiten des Landes aufgezeigt. Es gilt zu
beachten, dass Férderungen nur eine begrenzte Laufzeit haben und jedes Jahr neue
,Topfe” hinzukommen. Die Férderlandschaft ist daher stets im Blick zu behalten, um
moglichst viele MaRnahmen und Projekte relativ kostengilinstig umsetzen zu kénnen.

Richtlinie zur Foérderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld
(,,Kommunalrichtlinie®)

e Ziel ist es, die Anreize zur kostenglnstigen ErschlieBung von Minderungspotenzialen
im kommunalen Umfeld zu verstarken, die Minderung von Treibhausgasemissionen
zu beschleunigen und messbare Treibhausgaseinsparungen zu realisieren.

e Beispiele: Radfahrstreifen, Schutzstreifen, FahrradstraRen, Lichtsignalanlagen, Mobili-
tatsstationen, Wegweisungssysteme fiir Radverkehrsrouten, Neubau von Radwegen,
Umgestaltung von Knotenpunkten, Radabstellanlagen, Griine Welle fiir den Radver-
kehr

e  Fordersatz steht in Abhdngigkeit des investiven Férderschwerpunktes.

e  Fordergeber: Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit
(BMU)

e  Geltungsdauer: 31.12.2022

Forderung der Nahmobilitdt — Sonderprogramm ,,Stadt und Land“

o Ziel des Sonderprogramms ,Stadt und Land” ist der Aufbau eines nachhaltigen und
lickenlosen Radverkehrsnetzes. Das Radfahren soll in urbanen aber auch in landlichen
Raumen sicherer und attraktiver fiir die Radfahrenden gestalten werden. Mehr Men-
schen sollen vom Kfz auf das Fahrrad umsteigen.

e Beispiele fir Forderung an Radverkehrsanlagen: Fahrradbriicke; Fahrradstralle; Ge-
meinsamer Geh-/Radweg; Griine Welle fiir Rad und FuRverkehr; Markierungs- und
Beschilderungsldsung; Querungseinrichtung; Radfahrstreifen; Radschnellweg; Radwe-
ge, Neubau; Radwege, Umgestaltung; Schutzstreifen; Umgestaltung von Knotenpunk-
ten Radabstellanlagen im 6ffentlichen Raum, Radverkehrsanlagen

e Beispiele fir die Forderung von Radabstellanlagen: Fahrradparkhaus; Ladestation,
Ladeinfrastruktur (E-Bike, Pedelec); Radabstellanlage, frei zugénglich; Radabstellanla-
ge, verschliefbar; Zuwegung

e  Fordersatz: Der Forderhochstsatz betrdgt bis zu 80 % bis Ende 2021, ab 2022 bis zu
75 %. In strukturschwachen Gebieten kann der Forderhochstsatz bis zu 90 % betra-
gen.

e Die Bundesmittel werden durch eine erganzende Landesforderung aufgestockt. Der
Gesamtfordersatz betragt somit bei strukturschwachen Gebieten 95 %und ansonsten
90 %.

e  Fordergeber: Ministerium flr Verkehr NRW (VM NRW)

e  Geltungsdauer: 31.05.2022
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Forderaufruf fiir modellhafte regionale investive Projekte zum Klimaschutz durch
Stirkung des Radverkehrs im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz
durch Radverkehr)

e Ziel des Forderaufrufes ist es u. a., die Treibhausgase durch modellhafte Projekte in
den Kommunen zu verringern und den Radverkehrsanteil zu erhéhen. Das Antragsver-
fahren verlduft in einem zweistufigen Verfahren ab. In einem ersten Schritt sind Pro-
jektskizzen einzureichen, in dem quantitativ und qualitativ dargestellt wird, wie und in
welchem Umfang der Klimaschutzbeitrag geleistet wird. Nach Aufforderung kann der
Antrag gestellt werden.

e Beispiele: Ausstattungen von Mobilstationen (z. B. Fahrradparkhaus, Ladestationen
etc.), Querungseinrichtung, Radwegeneubau; Radwegeumgestaltung; Schutzstreifen;
Self-Service-Dienstleistung und Verkaufsautomat; Smart Locker, Glter- und Waren-
station, usw.

e Fordersatz: Der Forderhdchstsatz betragt bis zu 80 %, fir finanzschwache Kommunen
eine erhohte Forderquote mit bis zu 100 %.

e Beispiele: Radabstellanlagen im 6ffentlichen Raum, Radverkehrsanlagen

e  Fordergeber: Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit
(BMU)

e  Geltungsdauer: 15.11.2023

Richtlinien zur Foérderung der Nahmobilitdt in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des

Landes Nordrhein-Westfalen (Forderrichtlinie Nahmobilitdt F6Ri-Nah)

e Das Land NRW gewahrt im Rahmen dieser Richtlinie und nach Malgabe der Verwal-
tungsvorschrift fir Zuwendungen an Gemeinden Zuwendungen fir Investitionen und
Planungen, Service, Kommunikation und Information zur Verbesserung der Nahmobi-
litat (nichtmotorisierter Individualverkehr) in den Gemeinden.

e Beispiele: Fahrradstationen, Rad- und FulRverkehrsanlagen, Fahrradabstellanlagen

o  Fordersatz: Der Férderhdchstsatz betragt bis zu 80 %, fiir finanzschwache Kommunen
bis zu 85 % und einem Eigenanteil von 15 %.

e  Fordergeber: Ministerium fur Verkehr NRW (VM NRW)

e  Geltungsdauer: 31.12.2024

Richtlinie zur Forderung innovativer Projekte zur Verbesserung des Radverkehrs in

Deutschland

e Mit der Radverkehrsférderung innovativer Projekte werden insbesondere investive
MaRnahmen zur Radverkehrsforderung unterstitzt. Neue Ideen und Konzepte sollen
aus der modellhaften Erprobung und Praxis heraus entwickelt werden, die auch fir
andere Raume Ubertragen werden kénnen und damit einen Beitrag zur Radverkehrs-
verbesserung leisten kdnnen. Neben der Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
wird auch die Nachhaltige Mobilitdt in Form von Mobilitatskonzepten gefordert. Das
Antragsverfahren verlauft in einem zweistufigen Verfahren ab. In einem ersten Schritt
sind Projektskizzen einzureichen, in dem quantitativ und qualitativ dargestellt wird,
wie und in welchem Umfang der Klimaschutzbeitrag geleistet wird. Nach Aufforde-
rung kann der Antrag gestellt werden.

e Beispiele zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur: B+R-Anlage, B+R, Fahrrad-
station; Fahrradbriicke, Fahrradparkhaus, Umgestaltung von Knotenpunkten

e Beispiele fir Nachhaltige Mobilitdt: Mobilitatskonzept; Quartierskonzept, Verkehrs-
konzept

e  Fordersatz: Der Férderhdchstsatz betrdgt bis zu 80 %, fiir finanzschwache Kommunen
eine erhohte Forderquote mit bis zu 100 %.

e  Fordergeber: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)

e  Geltungsdauer: 31.12.2026
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8 Controlling, Verstetigung und Kommunikation

Die erfolgreiche Umsetzung des Radverkehrskonzeptes ist an eine regelmaRige
Uberpriifung der Zielerreichung in Form eines Controlling-Systems sowie einer
Verstetigungsstrategie gebunden. Zudem nimmt die Kommunikation der Radverkehrs-
malnahmen in der Umsetzung eine bedeutende Rolle ein. Fur die Weiterverfolgung und
Umsetzung des Konzeptes ist es daher von Bedeutung, dass parallel die Planungen
vertiefend vorangetrieben werden. Die MaBnahmen sollten ggf. geprift und konkret
ausgearbeitet werden, damit die empfohlenen Umsetzungszeitraume eingehalten werden
kénnen. Nur so kann in der Kreisstadt Mettmann der Radverkehr geférdert und langfristig
gestarkt werden.

Controlling und Verstetigung

Neben Vertretern der Stadt ist fur die Abstimmung und Absprache im Radverkehr ebenso
die Kooperation mit den entscheidenden Baulasttragern maRgeblich. Innerorts liegt die
Baulasttragerschaft vorwiegend bei der Kreisstadt Mettmann, auflerorts hingegen beim
Landesbetrieb StraRen.NRW und dem Kreis Mettmann. Damit ist Mettmann fiir auRRerorts
liegende Malnahmen nicht zustdndig und auf eine enge Abstimmung mit den
Baulasttragern angewiesen. Da der Kreis Mettmann parallel ein kreisweites
Radverkehrskonzept erarbeiten lasst, sind die interkommunalen Anschlisse in die Region
gesichert. Das Radverkehrskonzept der Kreisstadt Mettmann ist sowohl mit dem
kreisweiten als auch dem interregionalen Radverkehrskonzept des Kooperationsraumes
Zwischen Rhein und Wupper abgestimmt — die Routen stimmen Uberein. Fir die
Umsetzung und Erfolgskontrolle des vorliegenden Radverkehrskonzeptes sind auf dieser
Basis eine Vielzahl an Akteuren gefragt.

Von besonderer Relevanz fir die Umsetzung der zahlreichen MalRnahmen ist dartber
hinaus die Schaffung finanzieller und personeller Voraussetzungen in der Stadtverwaltung.
Die Umsetzung der infrastrukturellen MalRnahmen des Radverkehrskonzeptes und des
flankierenden MaRnahmenkonzeptes stellt eine langfristige Aufgabe dar, die personelle
und finanzielle Ressourcen erfordert. Dieser Mehraufwand ist im jahrlichen Stadthaushalt
zu bericksichtigen. Ein jahrlich feststehender Etat fir den Radverkehr bietet eine
verldssliche Planungssicherheit, wodurch verschiedene Fordertopfe zum Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur ,angezapft” werden konnen. Mit einem vergleichsweisen
geringen Eigenanteil der Kreisstadt Mettmann lassen sich somit zukinftig groRe und vor
allem kostspielige Infrastrukturprojekte anschieben (,Hebelwirkung”). In diesem
Zusammenhang ist ein wichtiger Baustein die Einstellung einer zusatzlichen Mitarbeiterin
oder eines Mitarbeiters, die oder der mit der Sichtung und Akquise von Fordermitteln
betraut ist, sehr ratsam und wirkungsvoll.

Zusatzlich gilt es festzulegen, die im Rahmen der Erarbeitung des Konzeptes
eingebundenen Akteure langfristig mit einzubeziehen. Aus gutachterlicher Sicht ist ein
gemeinsames Treffen aller beteiligter Akteure zur Uberpriifung der Giberwiegend kurz- bis
mittelfristig umzusetzenden MaRnahmen halbjdhrlich durchzufiihren, am besten im Marz/
April und Sept/ Okt. (dann ist Berlcksichtigung bei den Haushaltsplanungen mdglich). Die
Umsetzungsschritte und Ausfihrungen von MalRnahmen kénnen gemeinsam evaluiert und
vorangetrieben werden.

Ein hilfreiches Controlling-Element stellt eine Mobilitatserhebung dar. Hier wird u. a. der
Radverkehrsanteil am Modal-Split ermittelt, der fiir nachfolgende Erhebungen als
Referenzwert zur Uberpriifung der gestellten Ziele (15,0 % bis 2025; 20,0 % bis 2030)
verwendet werden kann. Als Erhebungsturnus empfiehlt sich ein Flinf-Jahres-Rhythmus.
Dabei soll sich das Befragungsdesign an den Landesstandards zur einheitlichen Modal-
Split-Erhebung der Arbeitsgemeinschaft fufganger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW e.V. (AGFS) halten, um Vergleichbarkeiten — z.B. in
Zeitreihen — zu ermoglichen.
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Kommunikationsstrategie

Erganzend zu einem intensiven Austausch zwischen den Projektbeteiligten ist auch die
Offentlichkeitsarbeit ein wichtiger Bestandteil zur Bekanntmachung der Inhalte des
Radverkehrskonzepts. Kommunikationsarbeit gewinnt zunehmend an Bedeutung und gilt
als wichtiger Bestandteil, um die Menschen vom Auto auf das Rad zu bewegen, aber auch
um die Verkehrssicherheit und damit die Akzeptanz fiir das Verkehrsmittel Rad zu
erhohen. Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes ist es daher erforderlich, eine gute
Offentlichkeitsarbeit zu leisten. Diese sollte zunichst intern ansetzen und die
Fahrradnutzung innerhalb der Verwaltung verbessern, damit Mitarbeiter als ,Vorbildfigur”
fungieren. Allgemein sollte die Kommunikationsarbeit moglichst alle Zielgruppen
ansprechen und dadurch breit aufgestellt sein.

Zu den Strategien zahlen verschiedene Kampagnen und Wettbewerbe, die die Vorteile des
Radfahrens betonen und anregen (iber das Mobilitatsverhalten nachzudenken. Ein
erfolgreiches Beispiel ist die Kampagne ,,Stadtradeln®, an dem die Stadt 2021 zum vierten
Mal teilgenommen hat. Eine Fortfiihrung der Kampagne ist auch fiir die kommenden Jahre
zu empfehlen (s.Kap.6.2). Zur Offentlichkeitsarbeit zdhlen auch Kommunikations-
malnahmen im Bereich der Verkehrssicherheit. Als Beispiel ist hier die Schulung von
Senioren im Umgang mit E-Bikes/ Pedelecs unter dem Slogan ,Sicher mobil im Alter” zu
nennen.

Insgesamt ist eine gute Offentlichkeitsarbeit durch Kampagnen, Informationsflyer und
Veranstaltungen im offentlichen Raum wichtig, um moglichst alle Zielgruppen in
Mettmann zu erreichen. Insbesondere die verstarkte Nutzung sozialer Medien ist in
diesem Zusammenhang zu empfehlen, damit auch zunehmend junge Personen erreicht
werden kénnen.

9 Ausblick

Die Starkung des Radverkehrs tragt einen wichtigen Impuls zur Steigerung der
Lebensqualitdt der Bevolkerung und zur Verbesserung des Klimaschutzes in Mettmann
bei. Die Stadt hat sich das ehrgeizige Modal-Split-Ziel von 20,0 % Radverkehrsanteil bis
2030 gesetzt. Das nun vorliegende Radverkehrskonzept zeigt MaBnahmen auf, wie der
anvisierte Radverkehrsanteil in der Kreisstadt in den kommenden rund zehn Jahren
erreicht und somit eine nachhaltige Reduktion der CO,-Emissionen erreicht werden kann.

Das Konzept bietet eine gute Planungs- und Handlungsgrundlage um den Radverkehr
anhand von infrastrukturellen und sogenannten ,weichen” MaRnahmen zu férdern. Bei
anstehenden Planungen soll der Radverkehr als bevorzugtes Verkehrsmittel mit
einbezogen werden. Aufgrund der kompakten Siedlungsstruktur sind viele Wege innerhalb
Mettmanns nicht langer als 3,0 km und bieten somit ideale Voraussetzungen fiir den
Radverkehr. Durch die zunehmende Akzeptanz und Nutzung von E-Bikes/ Pedelecs sind
die teilweise topografisch bedingt ,anspruchsvollen” Strecken miihelos zu bewaltigen. Bei
der kiinftig verstarkten Nutzung von E-Bikes und Pedelecs sowie E-Tretrollern im
Alltagsradverkehr sind die hoheren Fahrtgeschwindigkeiten und die damit verbundenen
gestiegenen Anspriiche an Radwegebreiten, Komfort und Radabstellanlagen zu
integrieren.
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Abkiirzungsverzeichnis

a Jahr

A Autobahn

Abb. Abbildung

ADFC Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club e. V.

AGFS Arbeitsgemeinschaft fuRgdnger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW e.V.

AGFK Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuRgangerfreundlicher Kommunen
in Baden-Wirttemberg e. V.

B Bundesstralle

BMU Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit

B+R Bike-and-Ride (Reiseweg mit Fahrrad und einem anderen Fortbewe-
gungsmittel; Ein B+R-Platz bezeichnet den Umsteigepunkt an dem
das Auto parkt)

ca. Circa

Cco, Kohlenstoffdioxid

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

etc. Et cetera

e. V. eingetragener Verein

ERA Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen

EW Einwohner

FGSV Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen

ggf. gegebenenfalls

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung

h Stunde

Hbf Hauptbahnhof

HBR NRW Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr in
Nordrhein-Westfalen

HHG Heinrich-Heine-Gymnasium

i.d.R. in der Regel

IT.NRW Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen

Kfz Kraftfahrzeug

Kfz/d Kraftfahrzeug pro Tag

KHG Konrad-Heresbach-Gymnasium

km Kilometer

km/h Kilometer pro Stunde

L Landesstralle

LEP NRW Landesentwicklungsplans Nordrhein-Westfalen

Lkw Lastkraftwagen

LSA Lichtsignalanlage
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m Meter

MIV Motorisierter Individualverkehr

NRW Nordrhein-Westfalen

0] Ortsbuslinie

OPNV Offentlicher Personennahverkehr - éffentlicher Personennahverkehr
mit Bus, StraBenbahn/Stadtbahn sowie Eisenbahnverkehr aber auch
mit sogenannten alternativen Verkehrsmitteln wie z. B. TaxiBus,
Anrufsammeltaxi, Blirgerbus.

ov Offentlicher Verkehr

Pkw Personenkraftwagen

RASt Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen

SB Schnellbus

SPNV Schienenpersonennahverkehr

Stvo StralRenverkehrs-Ordnung

svz Strallenverkehrszdhlung

u.a unter anderem

VwV Verwaltungsvorschrift

WE Wohneinheit

z. B. zum Beispiel

Seite 82

biiro stadtVerkehr



Kreisstadt
Radverkehrskonzept fiir die Kreisstadt Mettmann m Mettmann

Anhang

Anhang 1: Fiihrungsformen im Bestand Radverkehr

v P

Radverkehrskonzept Stadt Mettmann

.
© OpenStreetMap ((and) contributors, CC-BY-SA

Fiihrungsformen im Bestand: Mettmann-Innenstadt T 1
Fahrbabn === Kein Radangebot 0 0,125 0,25 km 0
= Fahrradstralle Radfahrstreifen (beidseitig)
Gehweg, Radfahrer frei (beidseitig) Radfahrstreifen (einseitig)
Gehweg, Radfahrer frei (einseitig) = Schutzstreifen (beidseitig) dresstodt ‘
Gemeinsamer Geh-/ Radweg (beidseitig) Schutzstreifen (einseitig) m Mettmann
Gemeinsamer Geh-/ Radweg (einseitig) Schutzstreifen gegen Einbahnrich. ——
Getrennter Geh-/ Radweg (beidseitig)

Verkehrsberuhigter Bereich buro stadtVerkehr

Getrennter Geh-/ Radweg (einseitig)

Abb. A-1: Flhrungsformen im Bestand: Innenstadt
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Abb. A-2:

Flhrungsformen im Bestand: Mettmann-Nord
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Abb. A-3:

Flhrungsformen im Bestand: Mettmann-Ost
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Abb. A-4: Fuhrungsformen im Bestand: Mettmann-Sud
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== Radfahrstreifen (beidseitig)
Radfahrstreifen (einseitig)
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Verkehrsberuhigter Bereich

LT

0 0175 0,35km 0
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Bearbeitung
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Abb. A-5: Flhrungsformen im Bestand

: Mettmann-West
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Abb. A-6: Fuhrungsformen im Bestand: Metzkausen
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Tempo 30 Kreisverkehr verkehrsfurt i .
Abb. A-7: MaRnahmen Knotenpunkte und Radverkehrsanlagen: Innenstadt
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Abb. A-8: MaRnahmen Knotenpunkte und Radverkehrsanlagen: Mettmann-Nord
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Abb. A-9: MaRnahmen Knotenpunkte und Radverkehrsanlagen: Mettmann-Ost
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Anhang 3: MaRnahmentabelle Radverkehrsanlagen

RV_01

RV_02

RV_03

RV_04

RV_05

RV_06

RV_07

RV_08

RV_09

RV_10

RV_11

RV_12

Eidamshauser StraRe;
Teilstlick zwischen B 7
und Champagne
Eidamshauser Stral3e
zwischen Dusselring
und Sudhoffstralle

Champagne

MoselstraRe

Hubertusstralle

Disselring

TalstraBe zwischen
BeethovenstralRe und
Rampe zur B 7
TalstraBe zwischen
Rampe zur B 7 und
Neanderthalmuseum
GroRe Furth

Laubacher StralRe
zwischen Neander-
strae und KHG

Ringstralle zwischen
TalstraBe und Gott-
fried-Wetzel-Stralle

RingstralRe zwischen
Gottfried-Wetzel-
StraRRe und Neander-
straRe

auBerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

auBerorts

auBerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

470

780

330

160

1.240

1.390

1.460

360

150

180

130

Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

Kreis Mett-
mann

Kreis Mett-
mann

Kreisstadt

Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt

Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

10.372

7.500

30

30-Zone

30-Zone

50

50

70

70

50

30

50

50

Hauptroute

Hauptroute

Nebenroute

Nebenroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Erganzungsroute

Nebenroute

Hauptroute

Hauptroute

Netzliicke

Ruhender Verkehr
(Langsparken) im
StraBenraum bergab

Fiihrung auf der
Fahrbahn

EinbahnstraRe

Netzliicke

Netzliicke

Oberflache

Oberflache

Netzliicke

EinbahnstraRe

Getrennter Geh- und
Radweg (beidseitig)
ab Gottfried-Wetzel-
StraRe bergauf Netz-
licke

Netzllicke bergauf

Neubau Radweg

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen + Verkehrszei-
chen

Einrichtung FahrradstraRe

Offnung EinbahnstraRe

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen + Verkehrszei-
chen

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen + Verkehrszei-
chen

Sanierung Oberflache

Sanierung Oberflache

Einrichtung FahrradstraRe

Offnung EinbahnstraRe

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen + Verkehrszei-
chen

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen + Verkehrszei-
chen

Lickenschluss durch den Bau eines gemeinsamen
Geh- und Radweges in Fahrtrichtung B 7

Markierung eines 1,85 m Radfahrstreifens (berg-
auf) in Fahrtrichtung Disselring. Bergab ist der
ruhende Verkehr durch Anordnung der Verkehrs-
zeichens 286 (eingeschranktes Haltverbot) auf
Lieferverkehr und Ein- und Ausstiege-Situationen
zu begrenzen.

Einrichtung einer FahrradstralRe mittels Verkehrs-
zeichen und Markierung von Fahrradpiktogram-
men in den Einmiindungsbereichen Champagne
zur Eidamshauser Strale und Champagne zum
Disselring

Freigabe der Einbahnstrale in Gegenrichtung fur
den Radverkehr. Punktuell ist der ruhende Ver-
kehr durch Anordnung des Verkehrszeichens 283
zu entfernen

Markierung von 1,85 m Radfahrstreifen (beidsei-
tig) und eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h. Durch die Markierung von Radfahrstreifen
entfallt der ruhende Verkehr entlang des Fahr-
bahnrandes

Markierung von 1,85 m Radfahrstreifen (beidsei-
tig) und eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h. Durch die Markierung von Radfahrstreifen
entfallt der ruhende Verkehr entlang des Fahr-
bahnrandes

Vollstandige Sanierung der gemeinsamen Geh-
und Radwege

Vollstandige Sanierung der gemeinsamen Geh-
und Radwege

Einrichtung einer FahrradstralRe mittels Verkehrs-
zeichen und Markierung von Piktogrammen in
den Einmiindungsbereichen GroRe Furth/ Talstra-
Re und GroRe Furth/ NeanderstraRRe

Freigabe der Einbahnstrale in Gegenrichtung fur
den Radverkehr; Punktuell ist der ruhende Ver-
kehr durch Anordnung des Verkehrszeichens 283
(absolutes Haltverbot) zu entfernen.

Markierung von 1,85 m Radfahrstreifen (beidsei-
tig) bei gleichzeitiger Aufhebung der Benutzungs-
pflicht der Radwege und Entfernung der separa-
ten Abbiegespuren; Markierung von Fahrrad-
schleusen auf der RingstraRe zum Linksabbiegen
in die NeanderstralRe

Markierung von 1,85 m Radfahrstreifen (beidsei-
tig) bei gleichzeitiger Aufhebung der Benutzungs-
pflicht der Radwege und Entfernung der separa-
ten Abbiegespur

<125.000

25.000

5.000

<1.000

18.000

<150.000

<750.000

<800.000

<1.000

<1.000

20.000

14.000

Seite 95
bliro stadtVerkehr



Radverkehrskonzept fir die Kreisstadt Mettmann

n Kreisstadt A
4 1 Mettmann | @

RV_13

RV_14

RV_15

RV_16

RV_17

RV_18

RV_19

RV_20

RV_21

Dusseldorfer Stralle
zwischen Am Kolben
und Hubertusstralle

Dusseldorfer Strafe (L
156) zwischen Willett-
straBe und Hubertus-
straRe

Dusseldorfer Stralle (L
156) zwischen B 7 und
Peckhauser Strale

GartenstraRe zwischen
Ringstralle und Bis-
marckstralle

BismarckstraRe zwi-
schen GartenstralRe
und Dusseldorfer
StralRe

Peckhauser StralRe
zwischen FlorastraRe
und Spessartstralle

SpessartstraRe/ Eifel-
straRe/ Rhonstrale

Spessartweg

Kirchendeller Weg
zwischen Hasseler
StraRe (L 156) und
FlorastralRe

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

530

630

220

180

120

210

170

210

390

Kreisstadt
Mettmann

StraBen.NRW

StraBen.NRW

Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

20.861

20.861

50

50

50

30-Zone

30-Zone

30 (7-17

Uhr), 50

30-Zone

30-Zone

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Nebenroute

Nebenroute

Nebenroute

Nebenroute

Nebenroute

Nebenroute

Netzliicke

Gemeinsamer Geh-
und Radweg (einsei-
tig)

Gemeinsamer Geh-
und Radweg (einsei-
tig)

Flhrung auf der
Fahrbahn

Flhrung auf der
Fahrbahn

Flhrung auf der
Fahrbahn

Flhrung auf der
Fahrbahn; wichtige
Radwegeverbindung
zur Grundschule und
zum Sportplatz
Gehweg, Radfahrer
frei mit Treppenan-
lage

Fiihrung Fahrbahn,
EinbahnstralRe in
Gegenrichtung ge-
offnet

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen + Verkehrszei-
chen

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen

Beschilderung

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen

Markierung Schutz-/ Rad-

fahrstreifen

Einrichtung Fahrradzone

Ausbau Radverkehrsanlage

Einrichtung FahrradstraRe

Markierung von 1,85 m Radfahrstreifen (beidsei-
tig); Abschnittsweise ist der ruhende Verkehr auf
der siidlichen StraRenseite durch Anordnung der
Verkehrszeichen 283 (absolutes Haltverbot) zu
beschranken. Um ordnungswidrig abgestellte
Fahrzeuge auf der nérdlichen StraBenseite zu
verhindern, wird empfohlen, statt der derzeit
eingesetzten Betonkiibel zukiinftig Pollerreihen
und StraBenbegleitgriin in Kombination entlang
der Fahrbahn zu installieren.

Rickbau der Busbuchten und Ausbildung von
Buskaps.

Markierung von 1,85 m Radfahrstreifen (beidsei-
tig) entlang des Fahrbahnrandes ab Querungshilfe
auf Hohe des Hellwegs

Markierung von 1,85 m Radfahrstreifen (beidsei-
tig) bei gleichzeitiger Entfernung der separaten
Abbiegespuren. Errichtung von Uberleitstellen
Fahrbahn/ gemeinsamer Geh- und Radweg

Die bestehende Tempo 30-Zone ist aus dem Ein-
mindungsbereich zur RingstraBe zu entfernen
und rund 30 m weiter wieder aufzustellen. Auf
dem ersten Teilstiick zur Ringstrale ist der 1,85 m
Radfahrstreifen fortzufiihren

Markierung eines 1,50 m Schutzstreifens (berg-
auf); Markierung Fahrradpiktogramme (bergab).
Durch die Markierung eines Schutzstreifens ent-
fallt der ruhende Verkehr (bergauf) entlang des
Fahrbahnrandes

Markierung von 1,85 m Radfahrstreifen (beidsei-
tig) bei gleichzeitiger Entfernung der separaten
Linkssabbiegerspur in Richtung Spessartstrale.
Sollte bereits in Q1 2022 mit der Sanierung der
StarfRe und der Markierung erledigt sein.
Einrichtung einer Fahrradzone mittels Verkehrs-
zeichen bei gleichzeitiger Markierung eines
Piktorgramms im Einmiindungsbereich der Spess-
artstralRe

Bauliche Verbreiterung des bestehenden Gehwe-
ges um ca. 1,00 m. Hierdurch kann der Spessart-
weg als gemeinsamer Geh- und Radweg genutzt
werden. Gleichzeitig ist die dort befindliche Trep-
penanlage durch eine barrierefreie Rampe zu
ersetzen. Fiir den Ausbau des Weges ist Grunder-
werb notwendig

Einrichtung einer FahrradstralRe mittels Verkehrs-
zeichen und Markierung von Piktogrammen in
den Einmiindungsbereichen Kirchendeller Weg/
Hasseler StraRe und Kirchendeller Weg/ Flora-
straBe.

<400.0000

5.000

5.000

20.000

<1.000

Baukosten <100.000
ohne Grunderwerb
und Beleuchtung

<1.000

70.000

<50.000
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RV_22

RV_23

RV_24

RV_25

RV_26

RV_27

RV_28

RV_29

RV_30

RV_31

RV_32

RV_33

FlorastralRe zwischen
Am Heimsang und
Hasseler StraRe

Berliner StraRe (L 156)

Posener Stralle

NordstraRe zwischen
Lutterbecker Stralle
und Berliner Strale (L
156)

NordstralRe (L 156)
zwischen Berliner
StraRe (L 156) und Am
Krumbach

Hasseler StraRe (L 156)
Am Krumbach und
AuBenburgerschaft
Hasseler StralRe (L 156)
AuBenburgerschaft
und Hasselbeckstralle
(Bergauf)

Hasseler StralRe (L 156)
zwischen Hasselbeck-
strae und Kirchendel-
ler Weg (Bergab)
Hasseler StraRe (L 156)
zwischen Kirchendeller
Weg und Loffelbeck-
weg

Lutterbecker StralRe
zwischen Dusseldorfer
StralRe und EichstraRe
SchwarzbachstralRe
zwischen AdlerstralRe
und NordstraRe

Schwarzbachstralle
zwischen NordstraRRe
und HammerstraRe

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

1070

170

770

240

330

430

440

100

90

220

50

Kreisstadt
Mettmann

StraBen.NRW

Kreisstadt
Mettmann
Kreisstadt
Mettmann

StraBen.NRW

StraBen.NRW

StraRen.NRW

StraRen.NRW

StraBen.NRW

Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

<20.861

30-Zone

50

30-Zone

50

50

50

50

50

50

30

30-Zone

Nebenroute

Hauptroute

Nebenroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Nebenroute

Einseitiger, zu
schmaler Radfahr-
streifen in Richtung
Hasseler Strafe (L
156)

Netzlicke

EinbahnstraRe

Netzliicke

Schutzstreifen (ein-
seitig)

Gehweg, Radfahrer
frei
Gemeinsamer Geh-/

Radweg (einseitig)

Gemeinsamer Geh-/
Radweg (einseitig)
+ Netzliicke

Netzlicke

EinbahnstraRe

Fiihrung Fahrbahn
bei hohen Verkehrs-
belastungen und
ruhendem Verkehr

Fiihrung Fahrbahn

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen

Offnung EinbahnstraRe

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen + Verkehrszei-
chen

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen + Verkehrszei-
chen

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen + Verkehrszei-
chen

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen + Verkehrszei-
chen

Markierung Schutz-/ Rad-

fahrstreifen

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen

Offnung EinbahnstraRe

Einrichtung FahrradstraRe

Einrichtung FahrradstralRe

Markierung von 1,50 m Schutzstreifen (beidsei-
tig). Die bestehende Tempo-30-Zone ist aus dem
Einmiindungsbereich zur Hasseler Stralle zu ent-
fernen und auf Hohe der StraBe Am Heimsang
wieder aufzustellen. Im Anschluss ist auf dem
Teilstlick der FlorastraRe zwischen Am Heimsang
und Hasseler StralRe ein streckenbezogenes Tem-
po-30-Schild aufzustellen.

Markierung von 1,85 m Radfahrstreifen (beidsei-
tig); durch die Markierung von Schutzstreifen
entfallt der ruhende Verkehr entlang des Fahr-
bahnrandes. Die separaten Abbiegerspuren auf
der Berliner Strae sind zu entfernen

Freigabe der Einbahnstrale in Gegenrichtung fur
den Radverkehr

Markierung von 1,85 m Radfahrstreifen (bergauf)
und Fahrradpiktogrammen (bergab); Zusatzlich ist
ein Uberholverbot von Radfahrenden in Richtung
Lutterbecker StralRe (bergab) anzuordnen und die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zu
beschranken. Abschnittsweise ist der ruhende
Verkehr durch Anordnung der Verkehrszeichen
283 (absolutes Haltverbot) zu beschranken (beid-
seitig). Auf Hohe der Stiitzmauer ist ein Uberhol-
verbot von Radfahrenden anzuordnen (bergauf).
Markierung/ Verlangerung des 1,50 m Schutz-
streifen (bergauf) und Fahrradpiktogrammen
(bergab)

Markierung Fahrradpiktogramme (beidseitig);
Prifung Schutzstreifen (bergauf); Beschilderung
Gehweg, Radfahrer frei (Zweirichtungsverkehr)
Markierung Fahrradpiktogramme (beidseitig);
Prifung Schutzstreifen (bergauf); Beschilderung
Gehweg, Radfahrer frei (Zweirichtungsverkehr)

Markierung Fahrradpiktogramme (beidseitig);
Prifung Schutzstreifen (einseitig)

Markierung Fahrradpiktogramme (beidseitig);
Prifung Schutzstreifen (einseitig)

Freigabe der Einbahnstrale in Gegenrichtung fur
den Radverkehr

Einrichtung einer FahrradstralRe mittels Verkehrs-
zeichen und Markierung von Fahrradpiktogram-
men in den Einmiindungsbereichen Schwarzbach-
straRe/ AdlerstralRe und SchwarzbachstraRe/
Seibelquerspange

Einrichtung einer FahrradstralRe mittels Verkehrs-
zeichen und Markierung von Fahrradpiktogram-
men im Einmiindungsbereich SchwarzbachstraRe/
Hammerstralle

: .
<125.000 -
1.
<1.000 2
: I
- -
o -
<20.000 -
<20.000 -
N -
o -
<1.000
2
<1.000
2
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RV_34

RV_35

RV_36

RV_37

RV_38

RV_39

RV_40

RV_41

RV_42

RV_43

RV_44

RV_45

Johannes-Flintrop-
StraRe zwischen Jubi-
laumsplaz (Briickchen)
und Kreisverkehr
SeibelstralRe

Johannes-Flintrop-
Strale (K 38) zwischen
Goldberger StraRe und
SeibelstralRe

BergstralRe zwischen
Elberfelder Stralle und
KoenneckestraRe
Bergstralle zwischen
KoenneckestraRRe und
BahnstraRe

BahnstraRe zwischen
Bergstralle und Breite
StralRe

Poststrae

Gruitener Stralle

Gruitener Weg aus
Fahrtrichtung Haan ab
Schnutenteich

Gruitener Weg zwi-
schen MozartstraRe
und BeethovenstraRe
BeethovenstralRe (K
37) zwischen TalstraRe
(K 37) und Flurstrae
(K 37)

Elberfelder StraRe (K
37)/ FlurstraRe (K 37)
zwischen Beethoven-
stralle und Bergstralle
Elberfelder Strale (B
7)

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

auBerorts

580

230

260

370

150

340

170

400

750

820

1.010

Kreisstadt
Mettmann

Kreis Mett-
mann

Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt
Mettmann
Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

Kreisstadt
Mettmann

Kreis Mett-
mann

Kreis Mett-
mann

StraBen.NRW

7.631

5.320

30-Zone

50

50

50

30

30-Zone

50

50

50

50

70

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Nebenroute

Nebenroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Fehlende Markie-
rung

Netzlicke

Netzlicke

Breite Radverkehrs-
anlage (bergauf)

Getrennter und
Gemeinsamer Geh-
und Radweg berg-
auf; Fahrbahn berg-
ab

EinbahnstralRe

Wichtig Anbindung
Schule

Netzliicke

Netzlicke

Schutzstreifen

Netzliicke

Netzlicke

Einrichtung FahrradstraRe

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen

Markierung Schutz-/ Rad-

fahrstreifen + Verkehrszei-
chen

Ausbau Radverkehrsanlage

Offnung EinbahnstraRe

Einrichtung FahrradstraRe

Neubau Radweg

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen

Markierung Schutz-/ Rad-
fahrstreifen

Neubau Radweg

Charakter der FahrradstraRRe baulich nicht er-
kennbar; Markierung von Fahrradpiktogrammen.
Installation von mehreren Baumscheiben im
Wechsel im Bereich der Fahrbahn zur Verkehrsbe-
ruhigung. Zudem wird die bauliche Installation
einer Verkehrsinsel im Bereich der Hausnummer
67 empfohlen, um die Fahrbahn zusatzlich punk-
tuell zu verengen.

Markierung von 1,85 m Radfahrstreifen (beidsei-
tig) bei gleichzeitiger Entfernung der separaten
Abbiegespuren; Durch die Markierung von Rad-
fahrstreifen entfallt der ruhende Verkehr entlang
des Fahrbahnrandes

Markierung eines 1,85 m Radfahrstreifens (berg-
auf) bei gleichzeitiger Entfernung der separaten
Abbiegespuren

Markierung eines 1,85 m Radfahrstreifens (berg-
auf) in Fahrtrichtung KoenneckestraRe. In Gegen-
richtung soll ein Uberholverbot von Radfahrenden
angeordnet und die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h reduziert werden

Austausch des Pflasterbelags auf dem Gehweg der
BahnstraRe in Richtung Breite StralRe. Das rotge-
farbte Pflaster suggeriert eine Benutzungspflicht
fir den Radverkehr. Im Anschluss ist die Beschil-
derung "Gehweg" mit dem Zusatzzeichen "Rad-
verkehr frei" zu entfernen.

Freigabe der Einbahnstrale in Gegenrichtung fur
den Radverkehr

Einrichtung einer FahrradstralRe mittels Verkehrs-
zeichen und Markierung von Piktogrammen in
den Einmiindungsbereichen Gruitener Strale/
Beethoven StraRe und Gruitener StraRe/ Blumen-
stralRe; Abschnittsweise ist der ruhende Verkehr
durch Anordnung der Verkehrszeichen 283 (abso-
lutes Haltverbot) zu beschranken

Ausbau des Gehweges ab dem Einmiindungsbe-
reich Schnutenteich auf einer Lange von ca. 60,00
m zu einem gemeinsamen Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr. Hierzu ist die vorhandene
Breite des Gehweges um durchschnittlich 0,50 m
zu verbreitern. Des Weiteren ist die Ortstafel um
60,00 m in Richtung BeethovenstraRe zu verset-
zen.

Markierung eines 1,85 m Radfahrstreifens in
Fahrtrichtung BeethovenstraRe

Markierung von 1,85 m Radfahrstreifen (beidsei-

tig)

Markierung von 1,85 m Radfahrstreifen (beidsei-
tig)

Errichtung einer baulichen Radverkehrsanlage
entlang der B 7 Richtung Wuppertal

<75.000
<1.000 nur Fahrradpik-
togramme

<65.000

<15.000

15,000

<60.000

<1.000

<1.000

<60.000

<25.000

Baukosten ca.
600.000 ohne
Grunderwerb und
Beleuchtung

<100.000

<100.000
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RV_46  Peckhauser StraRRe innerorts 530 Kreisstadt 30 (7-17 Nebenroute Flhrung auf der Markierung Schutz-/ Rad-  Markierung von 1,50 m Schutzstreifen. Fir die 20.000
zwischen Stiibbenhau- Mettmann Uhr), 50 Fahrbahn fahrstreifen Markierung ist eine Verbreiterung der Fahrbahn
ser StraRRe und Spes- und notwendig.
sarstralRe Sollte bereits in Q1 2022 mit der Sanierung der

StraBe und der Markierung erledigt sein.
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Anhang 4: MaRnahmentabelle Knotenpunkte

Eidamshauser StraRe innerorts Unsignalisierter Kreisstadt Mettmann Hauptroute Fehlende Markierung Rotfarbung der Radverkehrsfurt bei zusatzlicher Markie- <7.500
im Einmiindungsbe- Knotenpunkt Markierung rung von Fahrradpiktogrammen; Es empfiehlt sich, statt )
reich der Champagne einer Markierungsfarbe, rotgefarbten Asphalt zu verwen-

den

KN_2 Disseldorfer Strale  innerorts Signalisierter Kno- StraBen.NRW 20.861 50 Hauptroute Fehlende Markierung Markierung von 4 vorgelagerten Fahrradaufstellflachen <60.000
(L 156)/ Hubertus- tenpunkt Markierung im Aufstellbereich der Lichtsignalanlagen
straRe/ Diisseldorfer 2
StraRe (L 156) Berli-
ner StralRe (L 156)

KN_3 TalstraRe (K 37)/ auBerorts  Unsignalisierter Kreis Mettmann 10.372 70 Hauptroute Verkehrsfihrung Errichtung Kreisverkehr ~ Uberplanung des Kreuzungsbereiches durch Bau eines <600.000
Zubringer B 7 (Ram- Knotenpunkt (freier Rechtsab- Kreisverkehres mit Fihrung des Radverkehres im Seiten- )
penauffahrt)/ Tal- bieger) raum
stralle (L 403)

KN_4 TalstraRe (K 37)/ innerorts Signalisierter Kno- Kreis Mettmann 10.372 50 Hauptroute Fehlende Markierung Markierung einer vorgelagerten Fahrradaufstellflache im <15.000
Beethovenstrale (K tenpunkt Markierung Aufstellbereich der Lichtsignalanlage aus Stiden kom- )
37)/ TalstraRe mend; fiir den Rechtsabbiegerverkehr aus der TalstralRe

ist ein Grunpfeil nur fiir Radfahrende anzuordnen

KN_5 RingstraRe/ Talstra-  innerorts Signalisierter Kno- Kreisstadt Mettmann - 50 Hauptroute Verkehrsfithrung/  Errichtung Kreisverkehr  Uberplanung des Kreuzungsbereiches durch Bau eines <600.000
Re / RingstraRe/ Am tenpunkt LSA-Schaltung Kreisverkehres mit Fiihrung des Radverkehres auf der 2
Kénigshof Fahrbahn; Beachtung Schulwegsicherung

KN_6 Ringstralle/ Nean- innerorts Signalisierter Kno- Kreisstadt Mettmann - 50 Hauptroute Verkehrsfithrung/  Errichtung Kreisverkehr  Uberplanung des Kreuzungsbereiches durch Bau eines <600.000
derstralRe/ Ringstra- tenpunkt LSA-Schaltung Kreisverkehres mit Fiihrung des Radverkehres auf der )
Re/ NeanderstraRe/ Fahrbahn; Beachtung der Hohenverhaltnisse und Schul-

GartenstraRe wegsicherung

KN_7 Kurvenbereich Am innerorts Querungsmoglich- Kreisstadt Mettmann - 50 Hauptroute Unsichere Que- Umbau Die dortige Querungshilfe ist zu entfernen. Im Anschluss <125.000

Kolben keit Mittelinsel rungsmaoglichkeit ist der Gehweg in Fahrtrichtung Disseldorfer StraRe auf
3,00 m zu verbreitern. Der Mast fiir die StraRenbeleuch-
tung auf dem Gehweg ist an den Rand des Gehweges zu
versetzen, sodass dieser in voller Breite nutzbar ist. Da-
nach ist die Benutzungspflicht fir den Radverkehr auf den
nun verbreiterten gemeinsamen Gehweg zu verlangern.
Auf Hohe des Wandersweg ist der Bordstein des gegen- 2
Uiberliegenden Gehweges abzusenken und zusatzlich so
zu verbreitern, dass die Fahrbahnbreite auf 5,50 m (MN:
nicht besser 4,50 m) reduziert wird. Des Weiteren wird
empfohlen, im Kurvenbereich zur Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h zu reduzieren und so das Queren der Fahrbahn zu
erleichtern.

KN_8 Dusseldorfer StraRe/ innerorts Signalisierter Kno- Kreisstadt Mettmann - 50 Hauptroute Fehlende Markierung Markierung einer vorgelagerten Fahrradaufstellflaiche im <15.000
Am Kolben/ Dissel- tenpunkt Markierung Aufstellbereich der Lichtsignalanlage 2
dorfer StralRe

KN_9 Dusseldorfer Strae  innerorts Signalisierter Kno- Kreisstadt Mettmann 20.861 50 Hauptroute Fehlende Markierung Markierung von 3 vorgelagerten Fahrradaufstellflichen <45.000
(L 156)/ Auf dem tenpunkt Markierung im Aufstellbereich der Lichtsignalanlagen )
Huls/ Dusseldorfer
StraRRe (L 156)

KN_10 Disseldorfer Strale  innerorts Signalisierter Kno- StraBen.NRW 20.861 50 Hauptroute Verkehrsfithrung/  Errichtung Kreisverkehr  Uberplanung des Kreuzungsbereiches durch Bau eines 500,000
(L 156)/ Willettstra- tenpunkt LSA-Schaltung Kreisverkehres mit Fihrung des Radverkehres auf der
Re/ Disseldorfer Fahrbahn 2
StraRe (L 156)/ Peck-
hauser Stralle
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KN_11

KN_12

KN_13

KN_14

KN_15

KN_16

KN_17

KN_18

KN_19

KN_20

KN_21

KN_22

KN_23

Disseldorfer StralRe
(B 7)/ Sudring (B 7)/
Disseldorfer StralRe
(L 156)/ Ratinger
LandstraRRe (L 239)

Am Hoshof/ Peck-
hauser StraRe/ Spes-
sartstraRe/ Peckhau-
ser Stralle

Hasseler StraRe (L
156)/ FlorastraRe/
Hasseler StraRe (L
156)/ Hasselbeck-
stralle

Hasseler StraRe (L
156)/ Hasseler Stra-
Re/ Kirchendeller
Weg/ Hasseler Stra-
Re ( 156)
Eschenkdampchen-
weg/ Homberger
StraRe (L 156)/ Lof-
felbeckweg/ Hom-
berger StraRe (L 156)
Berliner StraRe (L
156)/ NordstraRe (K
38)/ NordstraRe (L
156)

Nordstrae/ In der
Lust

NordstraRe/ Am
Sonnenhang

NordstraRe/ Borner
Weg

NordstraRe/ Lutter-
becker StraRe/ Nord-
straBe/ Hammer-
stralRe

Ubergang Nordstra-
RBe / Seibelquerspan-
ge auf Hohe Teil-
stiick Schwarzbach-
stralRe 48
NordstraRe/
SchwarzbachstraRe/
Seibelquerspange
Dusseldorfer StraRe/
OberstraBe/ Adler-
stralRe/ Lutterbecker
StraRe

auBerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Signalisierter Kno-
tenpunkt

Signalisierter Kno-
tenpunkt

Signalisierter Kno-
tenpunkt

Unsignalisierter
Knotenpunkt

Signalisierter Kno-
tenpunkt

Signalisierter Kno-
tenpunkt

Unsignalisierter
Knotenpunkt

Unsignalisierter
Knotenpunkt

Unsignalisierter
Knotenpunkt

Signalisierter Kno-
tenpunkt

Signalisierter Kno-
tenpunkt

Unsignalisierter
Knotenpunkt

StraBen.NRW

Kreisstadt Mettmann

StraBen.NRW

StraBen.NRW

StraBen.NRW

StraBen.NRW

Kreisstadt Mettmann

Kreisstadt Mettmann

Kreisstadt Mettmann

Kreisstadt Mettmann

Kreisstadt Mettmann

Kreisstadt Mettmann

Kreisstadt Mettmann

20.861

3.146

3.146

3.146

3.146

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

30

Hauptroute

Nebenroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Verkehrsfuhrung/
LSA-Schaltung

Fehlende
Markierung

Fehlende
Markierung

Fehlende
Markierung

Fehlende Que-
rungshilfe

Fehlende
Markierung

Fehlende
Markierung

Fehlende
Markierung

Fehlende
Markierung

Fehlende
Markierung

Keine Querungs-
moglichkeit

Fehlende
Markierung

Unsichere Que-
rungsmaoglichkeit

Umbau

Markierung

Markierung

Markierung

Errichtung Querungshilfe

Markierung

Markierung

Markierung

Markierung

Markierung

Errichtung Querungshilfe

Markierung

Aufpflasterung

Errichtung eines Briickenbauwerkes fiir den FuRganger-
und Radverkehr zur konfliktfreien Uberwindung der Kreu-
zung; hierzu sind alle Fahrbeziehungen des Knotens liber
das Briickenbauwerk anzubinden; im Anschluss wird die
Uberplanung des Knotens ohne Signalisierung der FuR-
ganger und Radfahrer empfohlen

Markierung von 4 vorgelagerten Fahrradaufstellflachen
im Aufstellbereich der Lichtsignalanlagen; fir den Rechts-
abbiegerverkehr aus der SpessartstralRe ist ein Grinpfeil
nur fur Radfahrende anzuordnen

Markierung von 2 vorgelagerten Fahrradaufstellflachen
im Aufstellbereich der Lichtsignalanlagen

Verlegung Haltebalken Hasseler StraRe/ Kirchendeller
Weg vor die Einmindung Kirchendeller Weg

Einrichtung einer baulichen Querungshilfe auf der Fahr-
bahn fiir den Radverkehr (zur Anbindung des geplanten
Radweges Richtung Ratingen); Prifung Flihrung Radver-
kehr Schutzstreifen, ansonsten Markierung Fahrradpikto-
gramme (beidseitig) in Richtung Stden

Markierung von 3 vorgelagerten Fahrradaufstellflaichen
im Aufstellbereich der Lichtsignalanlagen; fir den Rechts-
abbiegerverkehr aus der Berliner Strafe ist ein Grinpfeil
nur fur Radfahrende anzuordnen

Rotfarbung der Radverkehrsfurt bei zusatzlicher Markie-
rung von Fahrradpiktogrammen; Es empfiehlt sich, statt
einer Markierungsfarbe, rotgefarbten Asphalt zu verwen-
den

Rotfarbung der Radverkehrsfurt bei zusatzlicher Markie-
rung von Fahrradpiktogrammen; Es empfiehlt sich, statt
einer Markierungsfarbe, rotgefarbten Asphalt zu verwen-
den

Rotfarbung der Radverkehrsfurt bei zusatzlicher Markie-
rung von Fahrradpiktogrammen; Es empfiehlt sich, statt
einer Markierungsfarbe, rotgefarbten Asphalt zu verwen-
den

Markierung von 4 vorgelagerten Fahrradaufstellflaichen
im Aufstellbereich der Lichtsignalanlagen

Verlangerung der baulichen Querungshilfe auf der Fahr-
bahn fiir den Radverkehr

Markierung von 3 vorgelagerten Fahrradaufstellflichen
im Aufstellbereich der Lichtsignalanlagen

Bauliche Aufpflasterung des gesamten Kreuzungsberei-
ches

bis zu 50.000
technische Mach-
barkeitsstudie

2
<60.000
2
<30.000
2
<5.000
2
<35.000
2
<45.000
2
- .
- .
- .
- .
b .
o -
<100.000 .
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KN_24

KN_25

KN_26

KN_27

KN_28

KN_29

KN_30

KN_31

KN_32

KN_33

KN_34

KN_35

KN_36

Johannes-Flintrop-
StraRe/ Goldberger
StraBe/ Wiilfrather
StralRe (K 38)
BahnstraRe/ Post-
straRe in Fahrtrich-
tung Breite StraRe
TalstraBe im Ein-
mindungsbereich
zur TalstralRe (Hohe
Hausnummer 5)

Gruitener StraRe/
BlumenstraRe/ Brii-
ckerstrale/ Leyer-
straRBe
Beethovenstralle (K
37)/ Vogelskamp/
Beethovenstrale (K
37)/ Gruitener Stra-
Re

Beethovenstralle (K
37)/ HaydnstraRe/
Beethovenstrale (K
37) Blumenstralle
Sudring (B 7)/ Grui-
tener Weg (L 423)/
Sudring (B 7)/ Grui-
tener Weg

Sudring (B 7)/ Klein-
drinhausen/ Elber-
felder StraRe (B 7)/
Elberfelder Stralle
Gruitener Weg auf
Hohe der Sperrflache
vor Beginn der Be-
bauung Gruitener
Weg 59/57
Elberfelder StralRe (K
37)/ Elberfelder
StraBe (K 37)/ Emil-
Beerli-StralRe
Elberfelder StralRe (K
37)/ Am Korreshof/
Elberfelder StralRe (K
37)/ Am Schwarzen
Pferd

Elberfelder StraRe/
Elberfelder StraRe/
NTN StralRe

Elberfelder StraRe/
Bollenhéhe/ Elber-
felder StralRe

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

aulerorts

aulerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Signalisierter Kno-
tenpunkt

Signalisierter Ful3-
gangeriiberweg

Unsignalisierter
Knotenpunkt

Signalisierter Kno-
tenpunkt

Signalisierter Kno-
tenpunkt

Signalisierter Kno-
tenpunkt

Signalisierter Kno-
tenpunkt

Unsignalisierter
Knotenpunkt

Unsignalisierter
Knotenpunkt

Unsignalisierter
Knotenpunkt

Unsignalisierter
Knotenpunkt

Kreis Mettmann

Kreisstadt Mettmann

Kreisstadt Mettmann

Kreisstadt Mettmann

Kreis Mettmann

Kreis Mettmann

StraBen.NRW

StraBen.NRW

Kreisstadt Mettmann

Kreis Mettmann

Kreisstadt Mettmann

Kreisstadt Mettmann

Kreisstadt Mettmann

7.631

7.631

10.273

5.320

50

50

30

50

50

50

50

50

50

50

50

50

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Nebenroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Fehlende
Markierung

Fehlende
Markierung

Keine Querungs-
moglichkeit

Unsichere Que-
rungsmoglichkeit

Fehlende
Markierung

Fehlende
Markierung

LSA-Schaltung

LSA-Schaltung

Keine Querungs-
moglichkeit

Fehlende
Markierung

Fehlende
Markierung

Fehlende
Markierung

Fehlende
Markierung

Markierung

Markierung

Errichtung Querungshilfe

Aufpflasterung

Markierung

Markierung

Anpassung LSA-
Schaltung

Anpassung LSA-
Schaltung

Errichtung Querungshilfe

Markierung

Markierung

Markierung

Markierung

Markierung von 3 vorgelagerten Fahrradaufstellflachen
im Aufstellbereich der Lichtsignalanlagen

Markierung von 2 vorgelagerten Fahrradaufstellflache im
Aufstellbereich der Lichtsignalanlagen

Einrichtung einer baulichen Querungshilfe auf der Fahr-
bahn fiir den Radverkehr; Austausch des vorhandenen
Verkehrszeichens 205 durch ein Stopp-Schild. Im An-
schluss ist die Radverkehrsfurt rot einzufarben und Fahr-
radpiktogramme zu ergéanzen. Es empfiehlt sich, statt
einer Markierungsfarbe, rotgefarbten Asphalt zu verwen-
den

Aufpflasterung des gesamten Kreuzungsbereiches

Markierung von 4 vorgelagerten Fahrradaufstellflachen
im Aufstellbereich der Lichtsignalanlage

Markierung von 4 vorgelagerten Fahrradaufstellflachen
im Aufstellbereich der Lichtsignalanlagen; Einfarbung
vorhandene Fahrradaufstellfliche HaydnstraRRe

Synchronisation LSA mit dem Kfz-Verkehr

Synchronisation LSA mit dem Kfz-Verkehr

Einrichtung einer baulichen Querungshilfe auf der Fahr-
bahn fiir den Radverkehr

Rotfarbung der Radverkehrsfurt bei zusatzlicher Markie-
rung von Fahrradpiktogrammen; Es empfiehlt sich, statt
einer Markierungsfarbe, rotgefarbten Asphalt zu verwen-
den

Rotfarbung der Radverkehrsfurten bei zusatzlicher Mar-
kierung von Fahrradpiktogrammen; Es empfiehlt sich,
statt einer Markierungsfarbe, rotgefarbten Asphalt zu
verwenden

Rotfarbung der Radverkehrsfurt bei zusatzlicher Markie-
rung von Fahrradpiktogrammen; Es empfiehlt sich, statt
einer Markierungsfarbe, rotgefarbten Asphalt zu verwen-
den

Rotfarbung der Radverkehrsfurt bei zusatzlicher Markie-
rung von Fahrradpiktogrammen; Es empfiehlt sich, statt
einer Markierungsfarbe, rotgefarbten Asphalt zu verwen-
den

<45.000
<30.000
<35.000
<100.000

<60.000

<60.000

bis zu 20.000 pro

LSA

bis zu 20.000 pro

LSA
<35.000

<7.500
<7.500
<7.500
<7.500
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KN_37 Elberfelder StraRe/ innerorts Unsignalisierter Kreisstadt Mettmann Hauptroute Fehlende Markierung Rotfarbung der Radverkehrsfurten bei zusatzlicher Mar- <7.500
Siedlung Rottgen/ Knotenpunkt Markierung kierung von Fahrradpiktogrammen; Es empfiehlt sich,
Elberfelder StraRe/ statt einer Markierungsfarbe, rotgefarbten Asphalt zu
Zur Gau verwenden
KN_38 Elberfelder StraRe/ innerorts Unsignalisierter Kreisstadt Mettmann 50 Hauptroute Fehlende Markierung Rotfarbung der Radverkehrsfurten bei zusatzlicher Mar- <7.500
Schollersheider Knotenpunkt Markierung kierung von Fahrradpiktogrammen; Es empfiehlt sich,
StraRe/ Elberfelder statt einer Markierungsfarbe, rotgefarbten Asphalt zu
Strae/ Industrie- verwenden
straRe
KN_39 Elberfelder StraRe innerorts - Kreisstadt Mettmann 50 Hauptroute Keine Querungs- Errichtung Querungshilfe Einrichtung einer baulichen Querungshilfe auf der Fahr- <35.000
auf Héhe Hausnum- moglichkeit bahn fiir den Radverkehr
mer 250
KN_40 Disseldorfer StraRe/ innerorts Signalisierter Kno- Kreisstadt Mettmann 50 Hauptroute Fehlende Markierung Markierung von 4 vorgelagerten Fahrradaufstellflachen <60.000
EkkehardstraBe/ tenpunkt Markierung im Aufstellbereich der Lichtsignalanlage
Dusseldorfer StraRe/
Breslauer Stralle
KN_41 BergstraRe/ Ko- innerorts Signalisierter Kno- Kreisstadt Mettmann 50 Hauptroute Fehlende Markierung Markierung von 4 vorgelagerten Fahrradaufstellflaichen <60.000
enneckestralRe/ tenpunkt Markierung im Aufstellbereich der Lichtsignalanlage
BergstraRe/ An der
Regiobahn
KN_42  Elberfelder StraBe (K innerorts Signalisierter Kno- Kreis Mettmann 50 Hauptroute LSA-Schaltung Anpassung LSA- Synchronisation LSA mit dem Kfz-Verkehr bis zu 20.000 pro
37)/ Elberfelder tenpunkt Schaltung LSA
StraRe (K 37)/ Berg-
straRBe
KN_43  TalstraRe/ Briicker- innerorts Signalisierter Kno- Kreisstadt Mettmann 50 Hauptroute LSA-Schaltung Anpassung LSA- Errichtung einer Fahrrad-LSA von der Briickerstrale in bis zu 20.000 pro LSA
straRe/ BahnstralRe/ tenpunkt Schaltung Richtung Breite StraRe; Synchronisation mit dem Kfz-
Breite StralRe Verkehr
KN_44  BahnstraRe/ Elber- innerorts Unsignalisierter Kreisstadt Mettmann 50 Hauptroute Fehlende Markierung Rotfarbung der Radverkehrsfurt bei zusatzlicher Markie- <7.500
felder StraRRe Knotenpunkt Markierung rung von Fahrradpiktogrammen; Es empfiehlt sich, statt
einer Markierungsfarbe, rotgefarbten Asphalt zu verwen-
den
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Anhang 5: MaRnahmentabelle Radabstellanlagen

Astrid-Lindgren- innerorts Kreisstadt Mett- Nebenroute Radservice 20 Anlehnbiigel installieren 7.000
Grundschule mann
RA 2 Friedhof Lindenheide innerorts Kreisstadt Mett- Hauptroute Radservice 20 Anlehnbuigel + 2 Lastenfahrradstellplatze in- 8.000
mann stallieren
RA_3 Me-Sport Geschéftsstel- innerorts Kreisstadt Mett- Hauptroute Radservice 10 Anlehnbiigel installieren 3.500
le mann
RA_4 Sportanlagen Auf dem  innerorts Kreisstadt Mett- Hauptroute Radservice 40 Anlehnbiigel installieren 14.000
Pfennig mann
RA 5 Grundschule Neander-  innerorts Kreisstadt Mett- Hauptroute Radservice 10 Anlehnbuigel installieren 3.500
tal mann
RA_6 Sportplatz Gruitener innerorts Kreisstadt Mett- Nebenroute Radservice 20 Anlehnbiigel installieren 7.000
StraRe mann
RA_7 Konrad-Heresbach- innerorts Kreisstadt Mett- Hauptroute Radservice Anzahl der vorhandenen Anlehnbiigel um 40 er- 14.000
Gymnasium mann hohen
RA_8 Kita Handelstralle innerorts Kreisstadt Mett- Hauptroute Radservice 5 Anlehnbiigel installieren 1.750
mann
RA 9 SchwarzbachstraRe auf innerorts Kreisstadt Mett- Hauptroute Radservice 10 (mobile) Anlehnbiigel auf der Fahrbahn instal- 3.500
Hohe Hausnummer 12 mann lieren
RA_10  Stadtischer Baube- innerorts Kreisstadt Mett- Nebenroute Radservice Uberdachte Fahrradabstellanlage fiir 20 Anlehn- 13.500
triebshof mann blgel + 2 Lastenfahrradstellplatze installieren
RA_11  Sporthalle JahnstralRe innerorts Kreisstadt Mett- Hauptroute Radservice 5 Anlehnbiigel installieren 1.750
mann
RA_12  Rathaus Bediensteten- innerorts Kreisstadt Mett- Hauptroute Radservice Uberdachte Fahrradabstellanlage fiir 40 Anlehn- 19.500
parkplatz mann bigel installieren
RA_13  Bushaltestelle ME- innerorts Kreisstadt Mett- Hauptroute Radservice 5 Anlehnbiigel installieren 1.750
Zentrum in Fahrtrich- mann
tung Bahnstrale
RA_14  Kreissparkasse Diissel-  innerorts Kreisstadt Mett- Hauptroute Radservice 2 Anlehnbiigel installieren 700
dorf Filiale Am Rathaus mann
RA_15 Lavalplatz Verbin- innerorts Kreisstadt Mett- Hauptroute Radservice 10 Anlehnbiigel installieren; Beleuchtung im Be- 8.500
dungsweg zwischen mann reich optimieren
Parkhaus und Hallenbad
RA_16  Heinrich-Heine- innerorts Kreisstadt Mett- Radservice 40 Anlehnbgel 14.000
. Hauptroute
Gymnasium mann
RA 17  Gesamtschule Borner innerorts Kreisstadt Mett- Radservice Anlehnbugel -
Hauptroute
Weg mann
RA 18  GGS Herrenhauser Str./ innerorts Kreisstadt Mett- Radservice Anlehnbugel -
Hauptroute
Ogata mann
RA_19  Otfried-Preuliler- innerorts Kreisstadt Mett- - Radservice Anlehnbigel -
Grundschule Goe- mann
thestr./ OGS
RA 20 Katholische Grundschu- innerorts Kreisstadt Mett- - Radservice Anlehnbigel -
- le Neanderstr. mann
RA_21  Ringcenter Karpendeller innerorts Kreisstadt Mett- Hauptroute Radservice 5 Anlehnbiigel (Autostellpldatze am Karpendeller 1.750
Weg mann Weg vor dem Ringcenter umwidmen)
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Anhang 6: MaBnahmentabelle Bordsteinabsenkungen

ID_NR

BA_1

BA_2

BA_3

BA_4

BA_S

BA 6

BA_7

BA 8

BA_9

Lage

Verbindung unterer
Parkplatz Ringcenter
zum Wandersweg

Auf dem Hiils in Rich-
tung Rudolf-Diesel-
Strale

Verbindungsweg Bran-
denburger Stral3e in
Richtung Posener StralRe
Verbindungsweg Bran-
denburger StraRe /
Potsdamer StraRe
Verbindungsweg Pots-
damer StraBe / Stettiner
Stralle

LohstraRe im Einmn-
dungsbereich zur
Schwarzbachstralle
Verbindungsweg Obere
Talstral3e zur
Beethovenstralle
TalstraBe gegenliber des
Einmindungsbereiches
Beethovenstralle
MozartstralSe im Ein-
miindungsbereich zum
Gruitener Weg

Ortslage

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

DTV
Baulasttrager (in
Kfz/24h)
Kreisstadt Mett- -
mann

Kreisstadt Mett- -
mann

Kreisstadt Mett- -
mann

Kreisstadt Mett- -
mann

Kreisstadt Mett- -
mann

Kreisstadt Mett- -
mann

Kreisstadt Mett- -
mann

Kreis Mettmann 10.372

Kreisstadt Mett- -
mann

\'
(in km/h)

30

50

50

Radwegekategorie

Nebenroute

Hauptroute

Nebenroute

Mangel/ Bestand

Fehlende Barrierefreiheit

Fehlende Barrierefreiheit

Fehlende Barrierefreiheit

Fehlende Barrierefreiheit

Fehlende Barrierefreiheit

Fehlende Barrierefreiheit

Fehlende Barrierefreiheit

Fehlende Barrierefreiheit

Fehlende Barrierefreiheit

MaRnahmenkategorie

Herstellung Barrierefreiheit

Herstellung Barrierefreiheit

Herstellung Barrierefreiheit

Herstellung Barrierefreiheit

Herstellung Barrierefreiheit

Herstellung Barrierefreiheit

Herstellung Barrierefreiheit

Herstellung Barrierefreiheit

Herstellung Barrierefreiheit

MaRnahmenbeschreibung

Gehweg im Bereich der Wege-
verbindung absenken

Der Bordstein ist zur Wegever-
bindung aus Richtung Auf dem
Hils kommend abzusenken
Gehweg im Bereich des Verbin-
dungsweges absenken

Gehweg im Bereich des Verbin-
dungsweges absenken

Gehweg im Bereich des Verbin-
dungsweges absenken

Gehweg im Bereich der Zufahrt
Lohstralle absenken

Gehweg zur Wegeverbindung in
Richtung Beethovenstralle ab-
senken

Gehweg auf einer Breite von
10,00 m absenken

Gehweg in den Innenkurven des
Einmiindungsbereiches tber

eine Lange von 5,00 m absenken

Kostenschatzung
Kreisstadt Mett-
mann in Euro

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

<20.000

<10.000
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Anhang 7: MaRnahmentabelle Dauerzahistellen und Reparaturstationen
TalstralRe im Bereich des Wander- auBerorts  Kreisstadt Mett- 10.372 Hauptroute Radservice Einrichtung einer Reparaturstation 2.000
parkplatzes mann in Richtung Mettmann
RS 2 Eidamshauser StralRe im Bereich des aulerorts  Kreisstadt Mett- - 50 Hauptroute Radservice Einrichtung einer Reparaturstation 2.000
Wanderparkplatzes mann in Richtung B 7
RS_3 Kreuzung TalstraBe Ringstralie innerorts Kreisstadt Mett- - 50 Hauptroute Radservice Einrichtung einer Reparaturstation 2.000
mann im Bereich der Griinflache Hohe
Verbindungsweg unterer Schulhof
KHG
RS 4 B 7 in Fahrtrichtung Dusseldorf auBerorts Bund 16.135 70 Hauptroute Radservice Einrichtung einer Dauerzahlstelle >10.000
RS_5 Peckhauser StralRe im Bereich des innerorts Kreisstadt Mett- - 50 Nebenroute Radservice Einrichtung einer Reparaturstation 2.000
Feldes zwischen Rewe und Haus- mann in Richtung Dusseldorfer StraRe
numer 23
RS 6 Ratinger StralRe im Bereich Kant- auBerorts StralRen.NRW 5.788 70 Hauptroute Radservice Einrichtung einer Dauerzahlstelle >10.000
straBe
RS 7 Hasseler StraRe in Richtung Hom- innerorts Kreisstadt Mett- 3.146 50 Hauptroute Radservice Einrichtung einer Dauerzahlstelle >10.000
berger Stralle mann
RS 8 "Hasseler StralRe in Richtung Hom-  innerorts Kreisstadt Mett- 3.146 50 Hauptroute Radservice Einrichtung einer Reparaturstation 2.000
berger StralRe zwischen Hasselbeck- mann in Richtung Homberger StralRe
straBe
und Sportanlage "Auf dem Pfennig"
RS_9 Berliner StralRe auf Hohe Edeka innerorts Kreisstadt Mett- 20.861 50 Hauptroute Radservice Einrichtung einer Reparaturstation 2.000
mann
RS_10  Goethestralle auf Hohe Hausnum-  innerorts Kreisstadt Mett- - 30 Nebenroute Radservice Einrichtung einer Reparaturstation 2.000
mer 23 (Kreisverwaltungsgebaude) mann in Richtung Disseldorfer StraRe
RS_11  Kreisverkehr Johannes-Flintrop- innerorts Kreisstadt Mett- - 50 Hauptroute Radservice Einrichtung einer Reparaturstation 2.000
StraRe / Seibelquerspange mann in Richtung NordstralRe
RS_12  Wiilfrather StraRe auf Hohe Fried-  auBerorts  Kreis Mettmann 11.567 70 Hauptroute Radservice Einrichtung einer Dauerzahlstelle in >10.000
hof Lindenheide Richtung Wiilfrath
RS_13  Breite Stralle Ecke StralRe Am Ko6- innerorts Kreisstadt Mett- - 20 Hauptroute Radservice Einrichtung einer Dauerzahlstelle >10.000
nigshof mann
RS_14  TalstralRe Ecke BriickerstralRe innerorts Kreisstadt Mett- - 50 Hauptroute Radservice Einrichtung einer Reparaturstation 2.000
mann im Bereich der Ampelfurt in Rich-
tung Breite StralRe
RS_15  Elberfelder StraBe auf Hohe Am innerorts Kreis Mettmann 7.187 50 Hauptroute Radservice Einrichtung einer Reparaturstation 2.000
Schwarzen Pferd in Richtung Bergstralle
RS_16  Elberfelder StraRe im Bereich innerorts Kreis Mettmann 7.187 50 Hauptroute Radservice Einrichtung einer Reparaturstation 2.000
Benninghofer Weg in Richtung Osttangente
RS _17  Gruitener Weg unterhalb der Ein- innerorts Kreisstadt Mett- - 50 Hauptroute Radservice Einrichtung einer Reparaturstation 2.000
miindung Schnutenteich mann
RS_18  Gruitener Weg auf Hohe Schnuten- innerorts Kreisstadt Mett- - 50 Hauptroute Radservice Einrichtung einer Dauerzahlstelle >10.000
teich mann
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